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« Ce n’est pas seulement un pur délassement que
I'étude des choses d’autrefois »

« Le passé n’est-il pas la lecon du présent ? »

« Cest pourquoi les travaux historiques ont un intérét

" général indiscutable »

la fin de ma vie, je souhaite laisser a mes

enfants et a leurs descendants un héri-

tage mémoriel parlant de ma famille sur
les trois générations qui m’ont précédé, sur une pé-
riode active de plus de cent ans.

Il s’agit de Pierre, mon arriere-grand-pere, de mon
grand-pére Eloi et de mon pére Georges Rodo-
lausse. Cette transmission, j'en ressens la responsa-
bilité et le poids affectif.

Dois-je faire état de ces nombreux documents
émanant de la Chambre des députés et du Parle-
ment, inscrits le 27 novembre 1931 au Journal offi-
ciel, d'interventions de plusieurs de ces person-
nages politiques en charge des affaires de 'Etat ren-
contrés par Eloi, de journalistes, auteurs d’articles
de presse frangaise et étrangere, unanimement élo-
gieux, alors que mes parents a I'époque se sont dis-
pensés de les diffuser, sans doute par pudeur et
sans vouloir donner I'impression d’étre des cas a
part !

Je pense que le moment est venu de le faire, parce
que Nous NOUS retrouvons cent ans apres tous ces
événements et plus de soixante ans apres la ferme-
ture définitive de I'ancienne usine de Saint-Antonin.

Tous ces témoignages publics sont ici révélés avec
passion et font dorénavant partie de la mémoire
collective : les inventeurs locaux, le patrimoine so-
cial, culturel et économique de notre cheére cité, au
méme titre que I'appareil de sécurité des chemins
de fer appelée « la boite noire », exposée depuis
1950 au musée de Saint-Antonin et, quelques an-
nées apres, inscrite a I'Inventaire des collections
des Musées de France.

Sur les traces et la mémoire d’ingénieux inventeurs

Grace a I'appui de M. Thierry Le Roy, président
de la Société des amis du vieux Saint-Antonin, que
je remercie, il a été imaginé d’écrire un nouveau
livre dédié a ces inventeurs locaux, raconté par

Dominique Perchet, historien du patrimoine éco-
nomique de la région Rouergue-Quercy.

Apres avoir exhumé un nombre important de do-
cuments enfouis dans des vieux cartons hérités de
mes parents, apres avoir fait un gros travail de re-
cherche et de vérité sur une période équivalant a
un siecle d’activité,

“Le moment est venu

nous avons choisi de de raconter cette
raconter fidélement histoire*’

leur vécu, dans

I'époque incroyablement agitée d’entre les deux
guerres mondiales, aux mémes moments qu’appa-
raissaient les premiéres révolutions technologiques
et industrielles dans la société.

Pour conclure, grace a un concours de circons-
tances inattendues mais heureuses, nous avons pu
réveiller et réhabiliter les souvenirs oubliés de mes
ajeuls, ce qui vient combler toutes mes attentes.

Il reste a espérer que les lecteurs passionnés de
Ihistoire de Saint-Antonin partageront une fois de
plus le plaisir de découvrir une nouvelle page de
lhistoire de notre ville.H

Christian Rodolausse, |
indéfectiblement attaché d sa |

ville natale de Saint-Antonin-
Noble-Val.

2023



T Nous publions en
fin d'ouvrage une
petitebibliographie :
['époque, a région
et les publications
plus précisément
consacrées a
histoire de
'entreprise .
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Au lecteur

e livre est a deux voix : une histoire

pour les faits connus, les textes ou les

images a partir des archives, les re-
gards d'époque en encadré et les souvenirs de
famille transmis par Christian Rodolausse.
Que serait cette histoire sans ce kaléidoscope,
ces points de vue multiples ?

Nous voyageons grosso modo de la
deuxieme moitié du XIXe a la premiére du
XXe siecle. Il ne faut pas s’attendre a trouver
ici une chronique familiale ni méme une his-
toire d'entreprise au sens classique avec créa-
tion, développement, diversification, difficultés
et disparition. Non pas par manque d'intérét.
Mais parce que les archives de |'entreprise
sont clairsemées. ['

L'activité de machinisme agricole qui a assuré
la prospérité de Rodolausse est peu documen-
tée, notamment la gestion de la production.
Les obligations légales pour I'archivage impo-
sées alors aux petites entreprises, étaient, il y a
un siecle, assez légeres et ont laissé peu de
traces. En revanche, I'histoire de I'appareil de
sécurité, la « boite noire » pour chemin de fer,
est abondamment documentée et a déja été
bien exploitée par Georges Ribeill, historien
des chemins de fer. Nous ne referons pas son
travail mais nous proposerons au lecteur des
documents qui viendront l'illustrer ; photogra-
phies, dossiers de présentation, revues de
presse, contentieux...

Enfin, les tentatives de diversification au mi-
lieu du XXe siecle ne sont pas non plus trés
documentées, peut-étre parce qu'elles n'ont
pas pu se déployer, réussir durablement et
donc laisser des traces visibles.

Mais il y a dans ces archives, dans les
marques inscrites dans le paysage,ample ma-
tiere a réflexion. La saga de I'entreprise Rodo-
lausse s'inscrit dans une région rurale aux
confins du Rouergue, du Quercy. Loin de tout,
ou presque ! Il faudra nuancer. La modernité
frappe a la porte : évolution technique, écono-
mique, sociale, matérialisée par le chemin de
fer et la République, industrialisation, exode
rural... toutes ces mutations qui touchent la
France - cette grande Histoire - vont étre la
toile de fond de cette histoire particuliére. Ro-
dolausse nait, vit et meurt dans ce qu'on ap-
pelle la révolution industrielle.

On pourra alors découvrir I'évolution de
cette région a travers ['histoire de la famille.

Ce n'est donc pas le roman familial ou I'his-
toire compléte de I'entreprise qui seront pro-
posés :il y aura des manques et des choix.
Mais aussi des richesses grace aux archives et
aux souvenirs

a la premicre « Dans cette petite
personne. 7 e
) région du Quercy-
Nous mel'ﬁ Rouergue, qu’est-ce
E;”rsea:j":r'le f:" que la modernité ? Et
o en quoi,Rodolausse
mille dinven- nous la fait-il voir,
teurs et aux u f volr,
questions comme gcteyr7et
quelle a di af- temoin 7»
fronter :

qu’est-ce qu’étre inventeur dans les gorges de
'Aveyron ! Comment négocier avec les ré-
seaux, les corps constitués, les pouvoirs ? Bref,
comment réussir (ou pas) !

Et dans cette petite région, que signifie la
modernité ! En quoi les Rodolausse nous la
font-ils voir comme acteurs et témoins !

Concretement, nous avons utilisé pour ce
travail :

* Des archives familiales : papiers, photogra-
phies, souvenirs

* Des documents sur I'entreprise, collection
enrichie peu a peu, ces deux catégories repré-
sentant 'essentiel de la documentation

* Les traces matérielles : sur les sites de Car-
rendier (Féneyrols), Saint-Antonin-Noble-Val

* Les archives municipales (délibérations des
conseils municipaux de Féneyrols et Saint-An-
tonin)

* Les archives départementales du Tarn-et-
Garonne (série S - moulins et usines)

* Les archives de '’Assemblée nationale et du
Sénat qu'il faut remercier tout particuliére-
ment pour leur concours

* L'important fonds documentaire sur |'appa-
reil de sécurité pour chemin de fer

* La presse nationale (via le site de la Biblio-
théque nationale de France — Gallica et Retro-
news)

* Les archives du Conservatoire des arts et
meétiers.

Christian Rodolausse - Dominique Perchet




Ou sommes-nous !

des terroirs :
les causses, la
roche, les rives |
de lariviéere...

La culture, la
vigne,
I’élevage, la
cueillette...

Un monde traditionnel qui va étre
transformé par la révolution
industrielle, le chemin de fer, la
vapeur, la machine...
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Confins du Quercy et du Rouergue, est-ce que cela a un sens ? Plus vraiment au-
jourd’hui. Les limites provinciales héritées de PAncien Régime ne sont plus des
frontiere et le paysan du Rouergue n’est guére différent dans ses pratiques de
son voisin a Pouest de la Bonnette qui fait limite entre les deux entités.

Dans cette histoire, avant d’élargir notre visite vers Saint-Antonin et la vallée
de I’Aveyron, nous commencerons par Carrendié car c’est la que Pierre Rodo-
lausse apparait dans les archives en 1870 (voir page 38).

Aux origines

arrendié, selon |'écriture d'époque, avant de devenir Carrendier!'! 1] Carrendié et

fait aujourd'hui partie de la commune de Féneyrols (en 1856 la Z?”?Xm's jusqu's a
. , [ . . o ecision

population de Féneyrols était de 794 habitants). Carrendier était

) i o o, préfectorale de

un village et une paroisse autonomes. La description de Carrendier évoque normaliser les noms

un XIXe siecle qui serait celui d’avant la révolution agricole. Saint-Antonin, en Carrendier et

Cest le XXe siécle. D'un siécle a Iautre, qu'est-ce qui explique un change-  Féneyrols.

ment en quelques années seulement !

Le métal :il
permet de mul-
tiples progres,
du soc de char-
rue au haut-
fourneau, en
passant par les
rails du chemin
de fer ; puis la
vapeur :elle
donne la puis-
sance, la force
qui modifiera
aussi bien I'agri-
culture que l'industrie et les transports,
et enfin, le développement de l'instruction qui accroit
les compétences, et permet de découvrir le monde et
«les autres».

Quelques révolutions sont donc passées par la :

agricole, industrielle, éducative, ouverture au monde... . . . .
¢ Mais de Carrendier a Saint-

Antonin, cette image de
rupture n’est pas aussi
évidente qu’il n’y parait car,
Les témoignages insérés ici nous rappellent cet hier ou pendant prés d’un siécle,
avant-hier ; le regard particulier de Christian Rodo- Pévolution a été quasi

I décrit iété en train d’évoluer. C .
ausse nous décrit une société en train dévoluer.Ces 0 yiny 10 alors que chacun
souvenirs permettent une synthese ;ils campent un dé- .

conservait sa propre

cor qui aidera a faire le lien avec 'histoire particuliere Jité
de la famille Rodolausse. M personnalite.

La campagne et la ville ont changé :lentement par le
renouvellement des générations et rapidement, avec no-
tamment 'impact de la Grande Guerre.



Christian Rodolausse campe le décor :

Je me souviens :

« Le hameau de Carrendié était un peu mieux loti que les hameaux
voisins, puisqu’il y avait une école communale, un bureau de mairie,
une petite église fondée au IXe siécle (en 819), possession de I'ab-
baye de Saint-Antonin, des sépultures tout autour de I'église, avant
que ne soit construit plus tard le cimetiére actuel, agrandie en 1834
avec la participation de la congrégation des Sceurs de la Sainte-Fa-
mille de Villefranche-de-Rouergue, dont une statue placée prés du
chemin de croix dans I'église, représente la fondatrice, Sceur Emilie de
Rodat. L'église était assez spacieuse pour accueillir prés de cent per-
sonnes. Son intérieur avait été entiérement réaménagé fin XIXe et
début XXe siécle : statues, chemin de croix, vitraux.

Les densités de population sont alors élevées : le territoire est
parsemé de villages, de paroisses qui ont leur église, leur mairie, leur
école primaire... Ces petits agglomérats de maisons que ['on qualifie
aujourd hui de hameaux ont perdu leur autonomie juridique avec les
fusions de communes. On voit bien cette dispersion sur la carte
d’Etat-Major de 1866.

Dans le village, on trouvait également un café-restaurant-épicerie
tenu par un habitant du village a lintérieur de sa propre maison. Et
sur la place, autour de la statue imposante de laVierge Marie, on cé-
[brait les fétes nationales et les fétes religieuses. Le curé d’autrefois,
lors des processions religieuses de I'aprés-midi, répétait malicieuse-
ment les mémes recommandations : « Mesdames, mettez-vous en
file a la queue des messieurs » ce qui provoquait a chaque fois I'hila-
rité générale mais retenue des participants.

La place au centre de Carrendier :1'église et la statue de laVierge. €4
Statue de la bienheureuse Emilie de Rodat. »

De quoi vit-on ?

D'abord de I'agriculture. Les paysages actuels, trés enforestés, ne donnent aucune idée de I'état au
XIXe siecle. La forét était rarissime et tout était exploité :les causses, malgré des sols ingrats, rocheux et
peu propices a |'eau, les pentes : celles qui regardent le midi sont toutes en vignes, celles qui regardent le
nord, sont cultivées ou en pature. Les fonds de vallées, inondables, sont le royaume des arbres, des
chéneviéres, des prés. En cela, avant la crise du phylloxéra, avant |'exode rural qui a provoqué la déprise
agricole et I'emboisement, le Noble-Val ne differe en rien des régions voisines. Et les valeurs sont inverses
de celles d'aujourd'hui : les terrains recherchés, productifs étaient les plateaux, les causses ; les vallées
étaient méprisées car froides et humides, en un mot, malsaines.

Les productions sont tres classiquement dérivées de I'agriculture et du sol : les céréales, la vigne et le vin,
le fourrage qui s'exporte sous forme de paille pour I'armée et ses chevaux, la prune séchée qui s'exporte
aussi vers la ville, le bétail qui donne la viande, le lait, la laine, les peaux pour les tanneries, la paille ou les
chiffons pour les papeteries, la pierre pour la construction ou pour la chaux.

|



<l n’y a pas de carte
postale de Carrendier (a
notre connaissance): cette
vue aérienne de Féneyrols
montre bien les
composantes du territoire :
la vallée inondable - mais
cultivée avec, prés du
chdteau, le moulin et la
chaussée détruite par la
crue de 1930; les pentes
o s’épanouissait la vigne
(avant que le chemin de
fer n'incite a spécialiser les
cultures et éliminer les
vignobles les moins
performants) et, enfin, sur
les hauteurs et le causse,
les cultures : céréales
principalement.

Au début du siecle et en dehors des fourrages, la région de Saint-Antonin est aus-
si reputée pour ses beeufs gras. La race locale de grands beeufs rouges dite “salers” est alors connue jus-
qu’a Toulouse. Les bouchers de la “ville rose” viennent s’approvisionner sur les foires de la cité et on ra-
conte encore a Saint-Antonin “qu'ils laissaient sur leurs quartiers de beeufs un morceau de peau rouge
pour faire voir a leur étal la qualité et I'origine de leurs viandes.”. A la méme epoque, sont signalées aussi
d’importantes expéditions de gibiers, volailles et truffes au depart de la gare de Saint-Antonin. De fait, le
beeuf est d’abord un animal de trait, plus que le cheval, et on ne le tuait que tard, pour préserver ce capi-
tal.

Ces ressources sont transformées par un artisanat ou une petite industrie qui utilise ces produits agri-
coles, I'énergie (moulins, force animale, bois...) et une nombreuse main-d’ceuvre qui s'affaire dans les
échoppes, dans les ateliers, ou a domicile. Les installations « industrielles » sont rares et sommaires : les
moulins et leurs chaussées, - nombreux sur les rivieres - les fours a chaux, les ateliers de tannerie. Il faut
aller a Bruniquel pour trouver de la sidérurgie (hauts-fourneaux) exploitant les gisements de fer des pla-
teaux et le charbon de bois.ll

=E
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L <« Scéne de
labour dans la
région de Saint-
Antonin
(bhotographie
Amélie Galup).

Lire « j'ai deux
grands beeufs
dans mon
étable », petite
étude sur le rdle
des beeufs dans la
région de Saint-
Antonin.
Dominique
Perchet. En ligne
Sur savsa.net.




Scéne de marché
aux bestiaux a
Caussade (carte
postale). »

Chaque commune
demandait a avoir
un marché qui
attirait du monde.
Les communes
voisines étaient
alors interrogées
et généralement
donnaient un avis
négatif pour se
protéger, avis pris
en compte ou non
par le préfet.
(source : archives
communales).

bant I'Aveyron, Espinas, petit village de 200 habi-
tants, proche de Carrendié. De la, on redescend
vers Arnac, Verfeil ou Caylus et Féneyrols.

Carrendié-en-Rouergue

Christian Rodolausse : ) o
Pour les personnes qui ne connditraient pas cet

Je me souviens :

Dans les campagnes du Rouergue, a la limite du
Quercy et de I'Albigeois, toute cette région du
nord-est du Tarn-et-Garonne est faite d’une multi-
tude de petits plateaux cristallins ou calcaires, la
plupart vallonnés. Les terrains en bas de pente,
enfoncés dans le plateau, sont faits d'argile sou-
vent rouge, favorable a 'agriculture et a I'élevage.

Ou se trouve le hameau de Carrendié ?

Quelque part sur 'un de ces plateaux vallonnés
aux confins du Rouergue. A quelques kilométres
de Saint-Antonin et de la rive droite de la vallée
de IAveyron, le village domine deux autres petites
vallées, nord-sud, presque paralléles, lune formée
par la petite riviére de la Bonnette, 'autre parcou-
rue par un plus petit cours d’eau, la Seye, se re-
tournant vers les villages de Verfeil-sur-Seye, Arnac,
en direction de Lexos. Carrendié n'est pas traversé
par un cours d'eau, méme modeste.Au premier
regard, le plateau semble relativement plat, mais
de fait il trés vallonné. Donc, depuis n'importe
quel point du plateau, on est obligé de redes-
cendre vers ces vallées.

Tout autour, d'autres points hauts sont le Roc Dey-
mié, le causse d'Anglars et ses falaises surplom-

endroit, faisons un retour de |70 ans en arriére,
pour essayer de voir ce qu’était le monde rural
entre les années 1860 et [913, cinquante ans
avant la premiére grande guerre mondiale. Es-
sayons de refaire vivre simplement les décors, les
habitants, les moyens d’existence, les habitudes de
vie, les soins de santé, 'éducation des enfants, les
moyens de locomotion sur des chemins de terre
reliant les villages entre eux, les moyens méca-
niques pour semer et récolter, les déplacements
des animaux pour se rendre aux marchés locaux.
Ainsi nous aurons ['ambiance du village au mo-
ment ou Pierre Rodolausse apparait dans la vie
publique.

Les alentours de Carrendié étaient parsemés de
petites exploitations agricoles. En son centre et
tout autour, le plateau comptait une bonne di-
zaine de hameaux ou lieux-dits, ayant pour nom :
les Nazons, Gautier, Joany, Mordagne, La Valade,
La Vaissiére, Caudesaygues, Quergoalle, le Bosc,
Carrendié. Quelques-uns de ces hameaux don-
nant, a une échelle trés réduite, limage d’un tout
petit village.l



Des terres vallonnées, des chemins pas toujours car-
rossables... 'y nichaient, malgré tout, des petites et
moyennes exploitations familiales de surface inégale
variant de 15 a 35 hectares pour les plus impor-
tantes.

Une agriculture de subsistance

On y pratiquait les cultures du blé, de lorge, de
I'avoine, de la luzerne, I'élevage de petits troupeaux
de beeufs, qui servaient aussi de « force motrice »,
de vaches pdturant 'herbe grasse a proximité des
fermes et parfois de quelques petits troupeaux de
moutons. Et a une échelle plus réduite, cochons et
volailles trouvaient a se nourrir en pleine nature.

Les tdches agricoles se répartissaient entre hommes
et femmes et de nombreuses autres activités com-
plétaient les revenus des ménages.

¥
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A Féneyrols 1895 - Enfants gardant des oies.

Les enfants étaient aussi mis a contribution pour
guider et surveiller les troupeaux.

Dans chaque hameau, on pouvait compter une ving-
taine de propriétés, de fermes, un peu plus parfois,
mais guére davantage.

La population pouvait vivre en quasi-autarcie, grdce
a de toutes petites épiceries ou 'on trouvait 'essen-
tiel de ce qui ne se produisait pas localement, et
grdce a des fermes qui produisaient du pain sous la
forme de miches de tailles imposantes, parfois plu-
sieurs kilos pour les familles nombreuses, que I'on
pouvait conserver pendant plus d’une semaine, dans
des endroits humides, enveloppées dans des draps
en coton.

12 |
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Saint-Antonin-obl-VaI 1895 - Enfant gardant des moutons.

Les corps des fermes intégraient souvent des
étables o I'on rentrait le soir les animaux. Parfois
de petits hangars adjacents servaient de greniers a
foin et de remise pour les outils et le matériel agri-
cole. Il était normal de passer la journée a travailler
a Pextérieur de la ferme ou un peu plus loin sur
I'exploitation.

En guise de repas du midi, les adultes et les adoles-
cents se contentaient d'un morceau de pain avec un
peu de lard. Ce n’est qu’a certains repas de la se-
maine et le dimanche que on mangeait mieux avec
les produits de la ferme familiale, rehaussés d'ingré-
dients que l'on achetait a la petite épicerie du coin.

Clest pourquoi on élevait et tuait le cochon pour en
faire des produits d’autoconsommation, des salai-
sons : jambon, jarrets, saucisses, saucissons,
conserves diverses dans des pots en verre etc. Tout
comme les volailles : lorsqu’on en avait en trop, on
les vendait sur des marchés, contrairement aux bes-
tiaux qu'il était interdit de tuer d la ferme, d’autant
plus que tous les chefs-lieux de cantons possédaient
des abattoirs publics, souvent gérés par les com-
munes, ce qui permettait aux agriculteurs et éle-
veurs de bétails de vendre de la viande fraiche aux
bouchers-charcutiers du coin qui venaient s’approvi-
sionner.

Les labours, les semailles, les moissons, les battages
d’été cotoyaient I'élevage petit bétail, beeufs, vaches
pour le lait, moutons ou chévres pour le lait et le
fromage mais en trés petites quantités. Les autres
élevages, cochons, poules, oies, canards.... étaient les
seules activités productives de ces petits fermiers-ex-
ploitants ; récoltes et battages tout était en relation
avec la nature et les saisons.



_A- Le Jé})iquage- au rouleau - Edouard Bernard Debat-Ponsan
(1847-1913) : une vision quelque peu enjolivée de la vie aux champs
et d la ferme.

Et une vision plus réaliste a Beaulieu en 1895 (photographie Amélie

Galup). ¥




«« Tout était en
relation avec la
nature et les
saisons, les récoltes
et les battages. »
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A Cornusson (pho-tog-raphie Trutat).

Les fermes s’éclairaient de nuit grdce a des
lampes a pétrole. Les habitants se chauffaient
pendant les périodes hivernales grdce a de
grandes cheminées ot I'on brilait du bois, tout

temps-la les réseaux électriques n’existaient pas
encore, du moins jusqu’aprés la premiére guerre
mondiale.

En régle générale, 'ensemble de la population
parlait trés peu le frangais, mais constamment le
patois local qui n’était pas
tout a fait le méme d’un vil-
lage a un autre ; il était
méme parlé pendant les ré-
créations a 'école ot 'on
étudiait pourtant le
frangais.

On peut dire que la campagne n’était
pas du tout dépeuplée, bien au contraire,
et qu’économiquement comme le dit 'expres-
sion, « elle battait son plein ». Lexode vers les
villes vint plus tard. A tel point que 'on vivait
sur place en autarcie, se connaissant mal entre
proches voisins, ou méme pas du tout, sur une
distance tres réduite d’a peine un kilometre !

Cétait surtout le cas des plus jeunes, des en-
fants ou des adolescents(es) qui devaient aussi

|

|

|

]

1 apporter leur aide et des femmes d’agriculteurs,
1 C e \ .

1 qui faisaient office de bergéres pour surveiller les
|
|

troupeaux et qui ne pouvaient pas bien sir ren-

comme dans les cuisiniéres en fonte, puisqu’en ce

seigner les « étrangers » de passage qui leur de-
mandaient le chemin menant a une famille ou a
une ferme.

Pour les hommes, l'isolement était moindre, car
ils allaient de temps en temps a des foires aux
bestiaux pour vendre leurs animaux ou leurs ré-
coltes. Seuls les marchés a bestiaux étaient des
lieux de rencontres et permettaient de tisser des
liens entre les habitants des gros villages de plus
de 2 000 habitants et ceux qui habitaient la
campagne profonde. lls s’y déplagaient pieds nus
sur des charrettes tirées par des beeufs et sur
des routes principalement en terre pour y
vendre leurs bestiaux, leurs cochons, leurs ovins,
leurs volailles, leurs productions agricoles, cé-
réales, légumes, fruits etc.

« Etre toujours économe en
prévision des mauvais jours»

Selon la transmission orale, de génération en gé-
nération, il se disait que pour économiser leurs
chaussures appelées en patois les «esclopsy,
des sabots en bois, ils les suspendaient autour
du cou pour ne pas les user et ne les chaus-
saient qu’en arrivant au marché.

I 'en allait de méme pour
les vétements, puisque nos
paysans possédaient le
sens inné de P’écono-
mie en prévision des mau-
vais jours et ne voulaient
pas dépenser de l'argent
outrageusement. Ces com-
portements de précaution
étaient déja ceux de leurs
parents, qui les tenaient des
leurs, a cause principale-
ment d’exploitations trop
petites produisant de trop
faibles revenus.

b

Les chemises d’alors
n’avaient pas de col, on
avait le col amovible et selon I'expression que je
ne sais pas traduire en patois, cela s’appelait

«( le col a manger de la tarte », que 'on
conservait longtemps méme apres les fétes ou
étaient servis des repas copieux et bien arrosés,
cols que les épouses pouvaient nettoyer sans
risque de les abimer et ce plus facilement !



A Fontaine de Bouteillou & Saint-Antonin.

Il se racontait aussi que les mémes vétements
portés lors d’'un mariage, servaient a revétir les
défunts.

"
[ |
|
|
|
| . y .
i I’y avait pas d’adduction d’eau potable,

|

[ |

: puits, aux fontaines ou, d défaut, aux sources

: proches, comme a Saleth, une source résurgente
1 sur la rive droite au bord de I'Aveyron, ot les po-
| . .. . .

1 pulations avoisinantes venaient se servir pour la
» qudlité de ses eaux.

Souvenir : mon pére a sa
naissance, fin décembre 1903,
attrapa une conjonctivite ; il
m’avait rapporté (il le tenait bien
sir de ses parents) qu’en plein
froid de cet hiver, on Pamena
chaudement vétu, chez le médecin
d Saint-Antonin, sur une charrette
tirée par des baeufs.

connaissaient les régles basiques de I'accouche-
ment...ou peut-étre de lavortement.

Fapprovisionnement se faisait le plus souvent aux

Faute d’hdpitaux et de médecins proches, on nais-
sait a la maison, assisté par des sages-femmes qui

Faute d’informations fiables, nous nous sommes
posé ces questions : comment étaient résolus les
problémes urgents de santé ? Comment faire ap-
pel @ un médecin, qui, exceptionnellement, lorsqu’il
se déplacait, le faisait de nuit comme de jour ?

Comment se déplacer ? Par quel moyen de loco-
motion ? A pied ? A vélo ? Avec Faide d’un voisin ?
Bref, ce qui est certain, c'est que tout devenait in-
quiétant et trés difficile quand il y avait un pro-
bléme sérieux de santé, aussi bien pour les
adultes que pour les enfants.

On peut peut-étre dire, sans trop se tromper,
qu’avec des constitutions robustes, 'usage de
plantes médicinales ou de grogs bien chauds per-
mettait aux malades de sortir d’'un rhume, d’une
grippe, d’une angine ou de toute autre maladie
classique et pas trop dangereuse.

Par contre, comment sortir indemne, d’'une bron-
chite, d'une pneumonie ou de toute autre maladie
plus grave ou encore d’un accident aux

champs ? Malgré des recherches et faute d’infor-
mations sires, je ne connais pas la réponse.

Fallait-il alors s’en remettre a la Providence, a
Dieu ou a son représentant, le curé du coin ? Fal-
lait-il s’en remettre a la sélection naturelle qui
parfois épargne les vies ? M

Christian Rodolausse

| 13



La vallee
heureuse !

| n’en est pas [Noble Val] qui désigne mieux le
(( | caractére du pays, la majesté des architectures

calcaires qui limitent son horizon. Ce coin de
terre est construit, harmonieux, parfait. Les montagnes
qui 'enferment ont un élan bien ordonné ; creusées en
courbes gracieuses ou aplanies en terrasses, elles sont
un enchantement pour le regard.
La vallée elle-méme est riche
sans exubérance, d'une fertilité
élégante et discrete, les vergers
s’y mélent aux cultures, et la ri-
viére qui la traverse est comme
une coulée de cristal entre des
rivages de marbre, polis par
I'usure des courants.

Ces choses n'ont guére changé
depuis le voyage de I'apdtre. A
peine si quelques pierres se sont
détachées des rochers témoins
du miracle. Les araires romains
au mancheron recourbé en fau-
cille déchirent encore I'alluvion
de la vallée heureuse, la brous-
saille odorante des chévre-
feuilles et des troenes revét les
pentes verticales des rochers, le
feston du lierre pend au seuil
des grottes noircies par la fu-
mée des torches, le croassement
des corneilles résonne au creux des cirques déserts,
I'ombre légere des amarinés et des saules se penche
sur les gouffres de la riviere, et,a I'horizon, dans la lu-
miére mauve qui les enveloppe, les montagnes nouent
leur ronde éternelle.

L'espace étroitement limité par la ceinture naturelle
des deux rivieres, plus tard, par le corset de pierre des
deux remparts, a obligé les maisons a se serrer, laissant
a peine une ouverture aux rues qui ne sont que des
ruelles, aux places qui ne sont que des carrefours. Ces
places, ces rues n'ont pas changé depuis des siecles, les
maisons pas davantage. A peu pres intactes, dans leur
indestructible appareil de pierre, elles ont gardé leur
figure d’autrefois. Quelques fagades ont été grattées,
quelques fenétres ont perdu leurs meneaux ; c’est
toute la trace des restaurations modernes. Les cro-
chets de fer plantés aux murailles évoquent les tapisse-

ries de haute-lisse tendues sur le passage des proces-
sions et des corteges ;les écussons, sur le linteau des
portes, montrent, sculptées a vive aréte dans le calcaire,
les armoiries des familles nobles, les enseignes des an-
ciens corps de métier.

Ces enseignes pacifiques, ces rez-de-chaussée, aména-
gés presque tous en boutiques, attestent le passé d’une
ville qui fut de bonne heure industrielle et commer-
cante. Malgré les séditions et les sieges, il faisait bon
vivre a Saint-Antonin. La commune eut un conseil de
prud’hommes avant d’étre administrée par des consuls.

—

-
.-J

Emile Fauconnier: bergére a Saint-Antonin (coll. part.). A

La corporation des fabricants de drap tenait le haut
bout dans la cité. Les vicomtes, qui commandaient au
nom du roi, vivaient sur un pied d’amitié avec la bour-
geoisie. C'étaient d'ailleurs, dit 'histoire, de gentils sei-
gneurs, magnifiques dans leurs dépenses et débonnaires
au pauvre monde. L'un d’eux, Raymond Jourdain, fut en
son temps un aimable troubadour, expert aux jeux de
I'amour et de la rime. Un autre,Archimbaud, fit batir a
son usage un chateau, devenu plus tard 'hotel de ville,
qui est une merveille d’architecture et de sculpture ro-
manes.» l

(Pouvillon, Terre d'Oc - 1905 (p. 56 et suiv.)



Rue _
de la Vermine

e Grand, tirant sur un mauvais nu-
(( méro au tirage au sort, fit sept ans
de service militaire, puis se vendit,

fit de nouveau sept ans, pour la somme de 600
francs. Son service militaire terminé (quatorze
ans),avec cet argent il s’acheta une petite maison,
un petit lopin de terre et se maria, épousa une
vieille fille de Montricoux, pas trop intelligente,
illettrée, bonne a la mendicité et a avoir des en-
fants.

II' s’établit a Saint-Antonin-Noble-Val, avec ses
terres achetées, une vigne a Négro-Crabo
(Chévre-Noire), un jardin et une car-
riere de pierre pour four a chaux dite
La Maladrerie, sur les bords de I'Avey-
ron, la petite maison d’'une piéce, ser-
vant de cuisine, salle 2 manger et
chambre a coucher, une petite cave, un
grenier grandement ouvert, un vrai
taudis ou vivaient le pére, la mére et
quatre enfants.

() Le jour n’entrait que par une fe-
nétre, la rue tres étroite (environ
deux metres), on n’y voyait qu’un petit
peu dans la piece,a midi quand il fai-
sait soleil, sans égout. Le palefrenier ne
passait qu’une fois par mois avec une
brouette pour ramasser les ordures,
dont chaque locataire faisait un tas de-
vant la porte.

Dans la rue, longue de soixante
metres, vivaient environ cent per-
sonnes pour seize maisons, toutes
d’une seule piéce, au premier, étage et
grenier,au moins une cinquantaine
d’enfants. Dire ce qui se passait dans
cette rue, que I'on appelait vulgaire-
ment rue de laVermine, ou la rue
Bombe-Cul ! Ces deux noms ne men-
taient pas par le nombre incalculable
d’enfants qui jouaient sans culottes
dans cette immondice. Les eaux des
éviers coulaient au milieu de la rue ou
I'on vidait aussi le pot de chambre ;on
y jetait tout, les épluchures, les

cendres. A table, on ne se dérangeait pas pour un
os :V'lan ! par la fenétre ;aussi, en passant dans la
rue, il n’était pas rare de recevoir quelque chose
sur la téte. Le voisin ne se plaignait pas, il en fai-
sait autant. Les cabinets n’étaient pas loin ;au
bout de la rue, il y avait une petite place, tout le
monde faisait |a ses besoins, un peu partout, il n’y
avait que le milieu ou I'on pouvait passer,admiré
par de splendides sentinelles ;la place n’était pas
éclairée, on ne se reconnaissait la nuit qu’en
comptant les maisons, c’est la premiere,
deuxiéme, troisiéme, ainsi de suite, celle de droite
ou de gauche. Lorsque le palefrenier enlevait les
ordures, ¢a durait plusieurs jours, il les portait en
bas, dans une autre rue un peu plus large, il en fai-
sait un tas et cela y restait ainsi un mois de plus.

Jean Manié (Récupéré) page 20

B Balnt-Aslanle 1.+
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Une wville,
deux univers

la différence des villages ou les

habitats sont mélangeés, serrés au-

tour de I'église, de la mairie... les
villes comme Caylus, Saint-Antonin sont
tout sauf homogenes. Il y a un monde
entre les «beaux quartiers» et les parties
quasiment insalubres.

A Saint-Antonin, les beaux quartiers sont
en amont par rapport aux circulations de
I'eau (pour qu’elle soit propre), en haut
(étre au-dessus des brumes de la riviere,
dominer les pollutions, les odeurs, avoir le
soleil), au vert sur les boulevards, prome-
nades, places (mais 3, c’est surtout au
XIXe siecle que cela s'avere discriminant)
et aupres du pouvoir (les lieux de décision).

) I3 .
Clest donc rue de la Pélisserie, place de la Halle, | yatre vu. Plaqué sur des maisons anciennes ou

rue Droite (mais dans sa partie supérieure), rue | gyr q'autres de médiocre qualité, il témoigne
Guilhem Peyre.Au XIXe siecle, la ville sera plus | 4, changement social.

urbanisée encore aprés que les fossés auront
été transformés en boulevards.

A Un balcon sur une maison ancienne a Saint-Antonin.

La fin du XIXe siécle verra aussi une urbanisa-

tion bourgeoise a I'écart du centre avec des vil-
Les «bas quartiers» sont,comme leur nom le | |55 qui S'entourent d'un jardin 4 Ianglaise.

suggere, les zones inférieures : en aval des ca-
naux (la qualité de I'eau est déja dégradée et le
sera encore plus par les tanneries), plus pres de
la riviere (zones inondables) jusqu’a ce que le
thermalisme revitalise les bords de I'Aveyron. La
rue de laVermine (rue Bombe-Cul) est un bon
exemple de ces zones insalubres. De temps en

Les quartiers du Bessarel seront en partie dé-
truits par I'inondation de 1930, le bois, le torchis
n‘ayant pas résisté. La zone sera ensuite net-
toyée pour donner la place actuelle. l

tempsp une mai' F il — BAINT ANTOMIN cTare o Oarcnpss - Y awr VAFEpIms
ri Hozkber de Hoooe
son «noble»

sort du lot (mai-
son du Son-
net...).

Le XIXe siecle
verra apparaitre
la modernité :le
balcon donne de
Iair, permet de
voir la rue et

Le bord de 'Aveyron

en 1915:laveuses de |
linge. >




Jour de féte & Saint-Antonin (photo A. Galup). Méme les pauvres, comme le raconte |. Manié, profitent de cet événement. A

Le Pré commun et la place des Tilleuls sont
).-’_ les lieux pour tous, le temps des fétes. On s’y
. retrouve pour la féte nationale, pour danser,
jouer... oublier les temps difficiles pour se di-
vertir. Bref faire société ! l

A Fartie de croquet d la villa Marguerite, route
de Caylus a Saint-Antonin (fonds Galup).

La bonne société de Saint-Antonin
(Photographie d’Amélie Galup - 1896). B>
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’heure de la
modernite

ntre les pages précédentes qui décrivent la
vie - rude - dans le Rouergue et le Quercy et
les vues du XXe siécle, que s'est-il passé ?

Symbolisée par deux inventions d’ailleurs tres
liées - la machine a vapeur et le chemin de fer - la
révolution industrielle du XIXe siecle (en fait la se-
conde apres le développement au Moyen-Age des
moulins sur les riviéres) finit par arriver et modifie
profondément ce monde rural.

La montagne est rude mais le
chemin de fer troue la roche et
enjambe Ia riviere.

Plus tard au XXe siecle, 'automobile arrive :on
peut la voir sur la route de Sainte-Sabine. En
contrebas, 'usine du Gravier, I'Aveyron, la ville. »

18 |



Vapeur !

ette nouvelle

technologie se

diffuse lentement.
Elle est pourtant bien vi-
sible quand passent les lo-
comotives des trains du
Grand Central. Mais ses
autres usages sont encore
rares. La raison en est
simple :'énergie hydrau-
lique avec des moulins déja
installés est gratuite ;la machine a vapeur est
onéreuse et colite en énergie. Mais peu a peu, la
vapeur convaincra avec un argument trés
simple :I'énergie est alors indépendante du ré-
gime des riviéres. Elle permet donc une rationa-
lisation de la production ; c’est la base de la
nouvelle industrie. On repeére sa présence grace
aux cheminées dont certaines sont encore pré-
sentes dans le paysage.

L'arrivée du chemin de fer est un événement.
Avec le rail, C’est une toute autre relation au
monde qui s'installe : échanges facilités, machi-
nisme, nouvelles couches sociales...

Les industries traditionnelles de Saint-Antonin
(tanneries, draperies et papeteries) au cours de
la premiere moitié du XIXe siecle n’étaient pas
trés dynamiques ; on ne constatait pas de réelle
volonté d'investir.

Claude Harmelle précise :

«Avant la voie ferrée, les seuls investissements in-
dustriels dont les archives aient gardé trace sont
les briqueteries et les fours a chaux qui se multi-
plient dans la commune entre 1830 et 1860 (6
fours a chaux et 6 briqueteries). Leurs promo-
teurs sont pour moitié des entrepreneurs du bati-
ment et pour une autre moitié des agriculteurs.
La cité n’a pas le monopole de ces entreprises
qui sont surtout situées dans les campagnes envi-
ronnantes. (...) En 1876, il se construit encore
trois fours a chaux a la Maladrerie, aux portes de
la ville.

A Saint-Antonin : prés de Nibouzou, ruines de la
cartonnerie (photo D.P).

La vallée de I'’Aveyron est toutes proportions
gardées semblable au reste du pays et de la so-
ciété frangaise qui a deux objectifs :acquérir du
foncier (pour les paysans, agrandir leur exploita-
tion) et de la rente (pour la bourgeoisie, apres
qu’elle a acheté les biens nationaux lors de la
Révolution, c’est investir dans des titres d’Ftat
et dans des terres qui seront louées).

C’est reproduire le modeéle de I'’Ancien Régime
ou noblesse et clergé vivaient sur la production
du tiers-état. On a un modele tres différent de
I'Angleterre ou les détenteurs de capitaux ont
investi dans la production, dans les entreprises
industrielles, dans le négoce. La révolution in-
dustrielle frangaise a été plus tardive, plus ti-
mide, plus frileuse.

Ce n’est pas que les artisans autour de Saint-
Antonin soient réticents. Mais pour passer de
linvention a une production industrielle, il faut
des capitaux, des investisseurs. La machine se
répand peu a peu, mais la grande industrie
(comme les forges de Caussanus a Bruniquel)
reste rare.l
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Cloutiers
et couturieres

e grand-pére et le beau-
(( pére de Jean Manié étaient
ouvriers cloutiers :ils

faconnaient un clou a ailes de mouche,
un tachou pour sabot de bois, en

plus compliqués pour ferrer les boeufs
et les chevaux, toutes sortes de clous.
Un chien dans une grande roue a
écureuil animait le soufflet de forge.
Quand la machine fit le travail de dix ou vingt ouvriers,
ce fut le chomage pour les vieux cloutiers et la misere.
(Introduction au livre de J. Manié par Joseph Maureille).

() Donc, sur la route nationale,a I'entrée de la cité,
dans une maison basse, d’un rez-de-chaussée de plu-
sieurs pieces, on entendait des chiens aboyer a tout
instant au passage de la diligence, chevaux trottinant, le
cocher fouet claquant, avec des jurons quand une béte
fatiguée trainait dans les timons de la diligence. Entre
autres, les chiens, dans la boutique du cloutier Petit,
avec ses trois fils, deux ouvriers, en tout six cloutiers,
tapant du marteau sur 'enclume, un bruit sourd a ne
pouvoir s’entendre ;a 500 métres de la forge, on les
entendait, de cing heures du matin a huit heures du
soir, en été. Un apres l'autre, un clou sortait de la fi-
liere, rond, plat, aile de mouche, octogone pour fer a
cheval, plat pour fer a beeuf,
rond comme une piéce de
20 sous pour ferrure de
portes. Enfin, de toutes les
formes, suivant I'usage.

Du XVlle au XVllle siecle, ce
commerce était florissant,
chaque ouvrier était heureux,
le samedi soir, de compter ses
huit a dix mille clous fabriqués
en une semaine, six jours,
soixante-douze heures de tra-
vail, car souvent a la veillée, on
travaillait une heure ou deux,
pour gagner environ 1,50 a
2 francs par jour,de 10 a
[2 francs par semaine, et, avec
¢, nourrir une famille parfois
nombreuse. (...)

Au milieu de ce chahut joyeux,a coté de la forge, une
piece formant cuisine, qui servait a I'épouse Petit
d’atelier de couturiére. Elle occupait cing ou six ou-
vrieres et apprenties, tirant ['aiguille de bon matin au
soir tard. Elles non plus n’étaient pas bien payées, six et
dix sous par jour, nourries tant bien que mal.

Elles chantaient, ayant comme accompagnement le
tin-tan du marteau sur 'enclume et aussi bruyantes
qu’a coté, la forge, les chansons des galants seigneurs,
les amours des bergeres (...) Puis, apres les coutu-
rieres, le tin-tan des marteaux sur 'enclume et le
chien qui tournait dans la roue faisant fonctionner le
soufflet, donnant de I'air au brasier qui rougissait les
fers a confectionner les clous. A chaque tour de roue
faisant « flou-flou », le chien ti-
rant la langue, abandonnait sou-
vent la route pour aller se
désaltérer, alors, une voix s’éle-
vait :

- Allons ! Castor, veux-tu vite
revenir a ton travail. La pauvre
béte regagnait sa roue, la queue
entre les pattes, de peur d'étre
battue et tournait des heures
entieres ; puis, remplacé par un
deuxieme chien, la maison Petit
était pourvue en rechange, en
possédant jusqu’a cinq et six. l

(J- Manié, Récupéré page 9 et suiv.).

< Une vision bien idyllique du Tarn-et-
Garonne (chromolithographie publicitaire).
La cheminée qui fume symbolise le
progres.



La machine se ette com-
répand peu a peu. pétition
pour le
foncier et la

rente est stérile : elle prive le secteur produc-
tif de moyens. La paysannerie s’échine a ache-
ter des terres au lieu de moderniser 'exploita-
tion tandis que la bourgeoisie se détourne du

monde rural (qui cependant lui procure des
revenus) et s’investit dans la ville. « Dans la
deuxiéme moitié du XIXe siécle, ils [les enfants
de la nouvelle génération] semblent de plus en
plus nombreux a transformer leurs résidences
saint-antoninoises en résidences de villégiature.
(Cl.Harmelle) ». H

A Four a chaux en 1897 (Amélie Galup).
A Bruniquel : les forges de Caussanus (Amélie Galup).
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NOTICE HISTORIQUE ET DESCRIPTIVE
DU CHEMIN DE FER MONTAUBAN A
RODEZ (1859)

(-..)
e département de IAveyron (...) pourra maintenant livrer aux be-
soins des peuples les trésors enfouis dans les flancs de ses mon-
tagnes. En effet, la ligne de Montauban a Rodez n’offre pas seule-
ment des promenades accidentées, pittoresques, émouvantes a l'histo-
rien et d l'artiste ; elle ouvre aux mines de 'Aveyron le marché de la
France et du monde. (Introduction)

(...) St-Antonin, chef-lieu de canton, a une population de cing mille ha-
bitants environ, laborieux et riches. La teinturerie, la tannerie et la fabri-
cation des cadis constituent sa principale industrie. Il y avait autrefois
trois papeteries sur ’Aveyron, et il n'en reste qu’une. Son vallon qui est
des plus fertiles produit des vins qui rivalisent avec ceux de Varens (sic) ;
des sources d’eaux minérales coulent dans les environs, mais elles sont
négligées. On y exploite des carriéres de pierre de taille et de pierre gra-
nito-schisteuse propre a couvrir les maisons.

Le dernier wagon du convoi est a peine sorti de la gare que la locomo-
tive s’engage dans un tunnel de 214 métres 75. On traverse ainsi le ma-
melon avancé que gravit la route départementale de Cahors a Albi. Le
percement fait dans un schiste bleu, criblé de sources, a présenté de
grandes difficultés a cause des terrains ébouleux que l'on a rencontrés.
La voie ferrée et Aveyron continuent @ marcher parallélement ; celui-ci
serpente au fond de la vallée fraiche et verdoyante, celle-la reste atta-
chée au flanc de lescarpement de la rive gauche que la mine et le pic
ont aplani pour elle. Un petit pont de 4 métres supportant un passage
de méme largeur au-dessus du ruisseau du Luzerp nous donne accés
dans la commune de Fénayrols.» M

(Pages 82 et 83 de la notice).
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Des voyages
en train

vers 1900

| fit un ballot de ses véte-

ments de travail, il en avait

peu, mit son costume ;a la
gare, il prit un billet de chemin
de fer pour Decazeville, cing
francs en troisieme classe.

Cétait la premiere fois qu'il montait en che-
min de fer. Il demandait a tous les voyageurs :

- Ou faut-il changer de train pour aller a Decaze-
ville ?

Un voyageur de commerce, sans doute, lui don-
na tous les renseignements :

- Tu descendras a Lexos, la tu attendras le train de
Toulouse qui se dirige sur Capdenac, puis de Capde-
nac, tu prendras le train qui va a Rodez, puis tu des-
cendras aViviez ou tu auras le train pour Decaze-
ville.

Cétait compliqué pour lui.Arrivant a Lexos, il
demanda de nouveau, mais a un employé des
chemins de fer :

- Pour aller a Decazeville ? S'il vous plait !

- Le train de Toulouse, le premier qui va venir, vous
descendrez a Capdenac, la vous demanderez.

Alors, il avait compris.
Que le voyage fut long !

Parti le matin a huit heures, a dix-neuf heures il
arrivait a Capdenac, le train de Rodez partait
tout de suite, il arriva aViviez a sept heures un
quart,a Decazeville a vingt heures. Son oncle ve-
nait de souper, on le fit manger, on lui donna une
chambre.

-Va dormir, lui dit son oncle, demain nous cause-
rons.

Jean Manié Récupéré, page 76.

De fait, les voyages étaient
plus courts auparavant et
directs (5 heures en 1858
au lieu de 12 heures en
1905), ce qui témoigne du
désintérét de la compagnie
pour cette ligne.

(Harmelle
p. 153).

<« Cazals. (carte postale).



la machine arrive
(...)

ules, malgré son infirmité,

avait de bons bras et il
frappait fort. Il avait le métier
bien en main : n'importe
quelle qualité de clous, il la fai-
sait a merveille ; il était spé-
cialiste dans a fabrication,
aussi il était assez payé, pour
son beau travail, de tous les
patrons. | partit, de ville en
ville, compagnon. Mais, un
point noir a I'horizon, la ma-
chine fit son apparition. Pour
faire des clous, une machine
remplagait 10 et 20 ouvriers ;
aussi l'artisan cloutier n’em-
bauchait plus, les places se fai-
saient rares. Jules, roulant sa
bosse, embauché par-ci par-Ia,
débauché aussitot les com-
mandes terminées, portait sa
croix de misere ; beaucoup, en
le voyant, se demandaient ce
qu'il pouvait faire. Parfois, par
Pitié’ on 'embauchait ;au tra- A Le Martinet en 1896. L’équipe de jour repart a Saint-Antonin.
vail, le patron était obligé de
convenir que c’était un bon
ouvrier. Les clous tombaient
unaun;a lafin de la journée,
il avait fait plus de mille clous,
cela représentait cing et six
mille coups de marteau.

A Le Martinet en 1896. On remarque les cheminées indiquant la présence.
d’une machine a vapeur installée en 1863.

Jean Manié

Récupéré page 20.

A Monte-paille en fonctionnement - copie d’écran d’un film (sans date).
Archives familiales
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Les premiéres machines a vapeur

a Saint-Antonin

1858 : Une machine a vapeur (fixe) est instal-
lée a la gare pour alimenter en eau les installa-
tions du chemin de fer.

1859 : La papeterie du Martinet s’équipe de
cylindres creux en fonte pour le séchage du pa-
pier.

1860 : Un industriel construit une filature a va-
peur sur la rive gauche de I'Aveyron.

[863 : Installation d’'une machine de 6 CV a la
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filature du ruisseau de Saint-Sulpice. Installation
d’une machine a vapeur de 12 CV a la papeterie
du Martinet.

1867 :Installation d’une machine a vapeur de
4 CV a la cartonnerie.

[872 : Installation d’une machine de 12 CV ala
papeterie.

1878 : Installation d’une machine a vapeur
pour animer une machine a écorcer les bois.

Source :Arch. mun. - dossier des autorisations ad-

ministratives. In Harmelle p, 230.
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Le boom des phosphates

Claude Harmelle compare cette courte période a la
ruée sur Ior aux Etats-Unis : une richesse minérale
trouvée presque par hasard, une exploitation intensive
qui modifie profondément le paysage puis, le gisement
étant €puisé, un retour «sur terrey.

Tout le territoire vit au rythme de cette ressource mi-
racle jusqu’a son épuisement qui a été assez rapide.

« Entre 1870 et 1880,(...) ce boom met en circulation une
masse monétaire trés importante, attire la main-d’ceuvre
des autres secteurs d’activité par des salaires plus élevés et
casse le lent décollage économique des spécialisations et des
qualifications plus anciennes de la cité. A une moindre
échelle c’est un peu une logique de ruée sur l'or qui se joue
a Saint-Antonin au cours de cette décennie et comme dans
beaucoup de cités miniéres américaines elle laissera, la
fievre passée et le filon épuisé, un paysage en partie ruiné.

Quand le déclin des phosphates s’amorce I'économie
saint-antoninoise sort affaiblie de cette décennie aux fastes
précaires. » (Harmelle p.231)

La période a pourtant modifié le paysage technolo-
gique. Les moulins se sont tous convertis au broyage
des phosphates avant leur expédition. Le pont sur
I'Aveyron est transformé pour le passage des char-

rois.

A Saint-Antonin : exploitation de phosphates ; on remarquera la grue a
vapeur.

A Carriére de phosphorite a Caylus.
Le moulin de Roumégous ot sont broyés les phosphates comme dans tous les moulins du secteur (photos Trutat). A



Des voies de
communication
modernisees

n a beaucoup dit que la force de

Saint-Antonin tenait a son pont, 'un

des rares sur I’Aveyron. Mais a re-
garder de preés la carte de Cassini, fin XVllle
siecle, on s’étonne de voir que la route qui
vient de Septfonds, qui passe le pont, n’est en-
suite prolongée par rien sinon par des chemins
vraisemblablement mal commodes.

Déja, la création des routes royales allant tout
droit de Montauban aVillefranche-de-Rouergue
via Caussade et Septfonds avait été un trauma-
tisme car elle marginalisait Saint-Antonin. Cette
décision avait été vue comme une punition
pour la ville qui avait eu le tort d’étre protes-
tante. Ce point de vue trés subjectif ignore la
réalité :le but était bien de relier des zones ac-
tives au plus efficace, ici Mon-
tauban-Caussade-Rodez.

Une route avait alors été
créée pour relier la vallée au
plateau et apaiser les inquié-
tudes de la ville. Le rail repré-
sente donc une ouverture au
monde radicale. Avec la ligne
du Grand Central, on pouvait
aller loin, de méme que les gens
et les idées d'ailleurs pouvaient
venir ici. Les municipalités reé-
clament donc de meilleures
dessertes, des ponts ou des
routes pour relier les gares aux
villages (Cazals, Féneyrols...).

objet...

60.000 F.

Ces ponts seront des struc-
tures métalliques, modernité
oblige. Des correspondances
relient au rail et donc a la
grande ville les habitants de
Caylus, de Cordes :la vallée de-
vient plus attractive.

Le Grand Central n'aura qu’un temps : passée
dans la compagnie du chemin de fer d’Orléans,
la ligne Montauban-Lexos deviendra une ligne
secondaire. Mais reste que le chemin de fer est
bien Ia et qu'il a modifié les esprits, les mentali-
tés et a joué sur 'évolution sociale. Comme
souvent, il a favorisé
I'exode rural, d’un
terroir rural en
manque d’activités
vers la ville indus-
trieuse. Il a aussi mon-
tré un nouveau mo-
dele avec des chemi-
nots salariés et mieux
payés. En matiere
d’économie, le rail fa-
vorisera les industries
extractives et agricoles : pierre, chaux (apres la
décennie des phosphates), fourrage, bestiaux
qui s’exportent grace au train, tandis qu’a I'in-
verse les produits de consommation seront
plutot «importés» au détriment des artisans
locaux . Il

Etat de I'industrie en 1881

Répondant a une enquéte le maire décrit en 1881, l'industrie du
canton (hors les phosphates):“(...) L ’industrie dans le canton a pour

- L ’exploitation de deux fabriques de papier de paille a Saint-
Antonin. L'une a été obligee de fermer cette année, ['autre fait peu
de travail. Le chiffre des affaires de cette industrie peut étre évalué a

- Quatre fabriques de cuirs et tanneries... le chiffre de leurs affaires
peut étre évalué a 300.000 F.

- Deux filatures de laine a Saint-Antonin qui ne travaillent qu'a
facon, affaires : 20.000 F.

- Deux fabriques d'étoffes de laine, peignage, foulonnerie.Valeur des
dffaires de ces industries : 50.000 F.

- Deux fabriques de chaux hydraulique : 60.000 F.

- Dans la commune de Varen deux minoteries font un chiffre
d’affaire de 100.000 F.

- Une fabrique de chapeaux de feutre aVaren. Affaires : 100.000 F. -
Exploitation de gypse et de platre aVaren.Affaires : 50.000 F.

L'ensemble des petits commerces que font les marchands de détail,
les boutiquiers, n'est pas appréciable...”. ll

Claude Harmelle

La gare, c’est aussi un
nouveau rapport au
temps : les horaires
commandent ! Il faut
donc installer des
horloges en ville.

[] Lire les deux articles

«Le parfum du petit

train : quelques notes
sur le Chemin de Fer
de Saint-Antonin
(1980) » et «De lage
dor au dédin
(1981) » Gabrielle
Elias, Claude Harmelle,
Société des amis du
vieux Saint-Antonin -
Bulletins 1980 et
1981.

Liens : cliquez ici
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Souvenirs

(Christian Rodolausse)

Jours de fétes a
Carrendier et
Féneyrols. ...

Je fais retour sur un temps révolu :
«Les seules distractions étaient les
célébrations des fétes nationales,
des fétes religieuses, des naissances,
des décés, des mariages, ce qui don-
nait l'occasion a ce petit monde ru-
ral de se réunir le soir autour d’une
bonne table copieuse, aprés des
rudes journées de travail physique
aux champs, ce qui déclenchait de
solides appétits et de bonnes rai-
sons de boire plus que d’habitude,
ce qui s’appelait faire « bombance »
et gare d ceux qui ne respectaient
pas les traditions ancestrales de
Faccueil et du savoir-vivre ! tout ceci
se terminant parfois par des bals
improvisés ou 'on dansait, ou 'on
chantait, ot 'on pouvait de temps
en temps rencontrer fortuitement
quelqu’un(e) que 'on ne connaissait
pas, se terminant parfois par des
fiangailles et parfois par des de-
mandes en mariage : le cycle de vie

- I-I

A La chorale cordaise d la féte de Féneyrols en 1898 (photo Amélie Galup).

A Féneyrols en 1896 - sport nautique (photo Amélie Galup). De la méme
fagon, les promenades en barque étaient prisées a Saint-Antonin. Pour les

naturel de nos habitants de la cam- classes populaires, la riviére était surtout le lieu de la péche.
pagne...»
. . . , riére ['€tablissement thermal, dans les jardins al-
e Et d Salnt-Anton In : lant jusqu’au confluent de la Bonnette. »
] . . . .
1 «Les fétes de Saint-Antonin se déroulaient sur
. o .
 Avec une populatl.on depassant.les 3000 habi + trois jours, dans les trois principaux quartiers : la
, tants, Saint-Antonin, alors chef-lieu de canton " place des Tilleuls, la place des Halles, se termi-
. \ . 4 . I bl £l
: avait tout d la fois es équipements et fes pra- ' nant au Jardin des Moines... L’été était la saison
1 tiques :les fétes sur terre et sur 'eau, le sport. .. * des kermesses publiques et privées... brefles
. ,
| . . . .
o «Une salle des fétes attenante aux Thermes, 1 animations ne manquaient pas et attiraient
| avec estrade pour des représentations des écoles | ; beaucoup de monde...» B (Chr.R))
1 ou autres spectacles venus de 'extérieur, servait En témoi . .
" N o T n témoignent ces images prises fin
1 en méme temps ['hiver de salle de projections ci- XIXe siecl Amélie Gal Euene T,
. R ;o e siecle par Amélie Galup ou Eugéne Trutat.
;. nématographiques : I'été, elles se déroulaient der-
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Féte nautique au bord
de I'Aveyron. P>

Course de vélos en
1896. ¥

Féte de 'Assomption

(1896).4

Photos Amélie Galup et
Eugéne Trutat.

Lors de la
procession pour
l'installation de
laVierge, le 26
mai 1901, le
cortége était
conduit par un
«suissen.p.

Dans les an-
nées 1950, pour les cérémonies importantes, il y avait en-
core, habillé de pied en cap, un garde suisse tenant une
hallebarde, role dévolu a « Armandou » que beaucoup de
gens connaissaient. Rappelons que les gardes suisses
étaient a Rome les soldats mer-
cenaires qui protégeaient le pape
et qui avaient gardé I'uniforme de
la Renaissance. C’est la plus an-
cienne armée du monde.

Pour 'Eglise catholique en
France, c’était alors une maniére
de se rattacher au Vatican, méme
si 'uniforme n’était pas tout a fait
le méme qu’a Rome. B



Pratiques sportives

l'y avait un terrain de tennis en terre battue
juste avant I'entrée des fours a chaux : trés
peu de gens y avaient accés.

Le tennis de table prédominait. Nous avons eu
un champion local dans cette discipline, M. Lau-
zeral, qui a été champion du district. Il était trés
adroit, servait et poussait la balle toujours de la
méme maniére, ce qui écceurait ses adversaires.
Le match avait lieu au Café du Pont.

Entre deux
scénes de péche,

<« e café du
Pont, qui était
aussi le rendez-
vous des
pécheurs, recevait
les joueurs de
tennis de table.

Tout autour, se pratiquait la chasse
au grand gibier : les sangliers, les
chevreuils ; la chasse au petit gibier a
poils, tels que les liévres et les lapins,
et le gibier a plumes, perdreaux, bé-
casses... Le braconnage était plus ou
moins toléré ou du moins surveillé, ce "
qui permettait de choisir son plat | [ 7
principal pour des repas de famille. -ﬁf

- ; e
A ’ . AR i
La péche sur FAveyron donnait des “5—“ ; n:.."'_l e 2

carpes, des tanches, des perches a
rayures fines, des ablettes, des an-
guilles. Sur les affluents comme la
Bonnette et la Gourgue, on péchait
des poissons moins prisés, la bréme,
le cabot, le goujon et le vairon...

Toutes ces activités ludiques attiraient
beaucoup d’amateurs les week-ends.
[ |

(Chr.R)
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Une équipe de rugby a xII|

le championnat vers les années

1925

es rencontres se déroulaient sur les terrains de « Ponget », au nord de
Lla ville, route de Caylus : on accédait par un petit pont de pierre bombé

enjambant la Bonnette ; des bénévoles tenaient la caisse du club, distri-
buant des billets d’entrée et de tombola.

Tout au fond du terrain, était construit un grand baraquement en bois. Dans
ce baraquement démuni de sanitaires et de douches, situé le long de la Bon-
nette, les joueurs, parait-il, enfilaient leurs maillots, se déshabillaient aprés-
match et allaient se récurer ensuite dans la Bonnette, nettoyer leurs
maillots, leurs chaussures a crampons métalliques vissés...

Cétait 'époque d’un amateurisme total.

Parmi les joueurs reconnus, Tabarly, Duffieu, Audhouy, G. Rodolausse (debout,
cinquiéme a partir de la gauche), Raynal, Rossignol qui aurait - parait-il -
perdu un ceil lors d’une rencontre agitée | W

= Christian Rodolausse.

N
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-
i
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La transformation de
agriculture

Vers un monde mécanisé

es photos prises en fin de siecle

montrent une évolution vers plus de

technique. Ces photos sont contempo-
raines de celles montrées dans les pages précé-
dentes : elles cohabitent avec les pratiques
d’une paysannerie tres traditionnelle. Mais la

machine commence a étre vue dans les champs.

; &

La moissonneuse fait son apparition (ici a Cor-
nusson en 1904). On remarque qu’elle est tirée
par des chevaux et non plus des beeufs sous le
joug. Le battage s’organise avec une locomobile
qui actionne la batteuse. La presse a fourrage,
quoiqu’encore tres manuelle, n’a plus rien a voir
avec la mise en bottes classique :il est vrai que
c’est une activité d’exportation.

W Ay

32 |

A Cornusson : moissonneuse tractée par des chevaux en 1904.

Tous ceux qui travaillent pour 'agriculture,
charrons, forgerons, bourreliers... ou qui
vendent aux agriculteurs (négoce et fourni-
tures) progressent :ils vendent, entretiennent et
leur métier est en évolution vers plus de tech-
nicité.

La machine a vapeur, symbole de la révolution
industrielle, se répand lentement a Saint-Anto-
nin. Elle supplante peu a peu I'énergie humaine
et animale (le beeuf surtout, le cheval, le chien)
- ce qu'on appelait le moulin a sang - ou I'éner-
gie hydraulique.

< Lancien et le nouveau : dans Fantique maison Leyris a Saint-
w1 Antonin, la machine agricole est proposée aux agriculteurs du pays.



Au début, elle fonctionne quand I'eau est insuffisante. Puis peu a peu, elle
s'installe durablement car elle modifie profondément les pratiques et ['or-
ganisation de la production vers plus de productivité.

Dans les champs, I’innovation se répand lentement : la
charrue remplace I'araire, mais ce dernier instrument est encore utilisé au
début du XX siécle. Les faucheuses ne sont pas inconnues comme en té-
moigne la photo prise a Saint-Antonin, maison Leyris. Mais travailler a la
faux reste courant. C’est tout a la fois une question de prix de la machine
et de méfiance.

Face aux nouveautés,
pour les paysans, la
prudence reste de mise
car Pautoconsommation
reste la regle : on ne
peut mettre en danger la
récolte.

< Les locomobiles sont
rares : elles sont plutdt
utilisées par des entrepre-
neurs d fagon qui pro-
posent leurs services aux
plus gros agriculteurs.
Quant aux tracteurs, leur
diffusion est encore plus
lente.




Un monde
rural qui
disparait

Pour évoquer le machinisme
agricole, ample mouvement ou
les Rodolausse vont s’insérer, il
n’est pas inutile de montrer ce
qu’étaient I'agriculture et la
paysannerie vers la fin du
XIXe siecle.

Et le recours aux images est
certainement la démarche la
plus « parlante ».

De haut en bas :
Berger et troupeau de moutons
s’abreuvant a la mare.
Photo Amélie Galup/

Labour avec une paire de beeufs.

Les foins, encore une paire de
beeufs, animaux les plus prisés
pour leur force et docilité et plus
faciles a élever que des chevaux.
4

Photo Amélie Galup..
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De haut en bas :

. < Appareil a presser la paille
a Caylus (carte postale). La
fourniture de fourrage était une
activité importante pour
'armée et les viticulteurs du
midi qui n’avaient pas de prés
a faucher.

dPapier a en-téte d’une entreprise de dépiquage a la

illrmhi de Diplyaages

Le ¥AFEUD vapeur.
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J 193¢ avec mention : usine hydraulique et a vapeur. ¥
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Une famille active et

N Inventive
- &

Trois générations ont créé
et développé I'entreprise
Rodolausse.

Le « fondateur », Pierre est
honoré du grade de
chevalier du Mérite agricole,
ce qui souligne son lien, son
ancrage avec l'agriculture de
son finage.

Eloi et Georges sont des industriels,
ce qui montre le changement
d'univers : on est passé au
machinisme agricole et la forge de
Carrendier a été remplacée par les
usines de Saint-Antonin.



Une sépulture qui ressemble
a un arbre généalogique

as forcément réjouissant que de commencer par un tombeau, une sépulture familiale.

Mais le caveau dans le cimetiere de Saint-Antonin donne des informations utiles.

Peut-étre pourrait-on les qualifier de lapidaires - aux deux sens du terme - car elles
nous présentent en quelques plaques de marbre les trois générations, les trois couples qui
seront au centre de cette histoire.

Pierre Rodolausse, chevalier du

Mérite agricole : | | septembre
1841, 18 aolit 1918.

Honorine Rodolausse, née Cour-
sieres, 22 septembre 1845,27 mars
1909.

Eloi Rodolausse, industriel, février
[866,décembre 1941.

Noémie Rodolausse, née Astorg,
29 janvier 1878,7 février 1906.

Georges Rodolausse, industriel,
29 décembre 1903, |9 décembre
[984.

Juliette Rodolausse, née Lavan-
ture, 2 septembre 1912, I | mars
1995.

Ce sont les trois générations qui
ont créé et développé jusqu'a sa fin
I'entreprise Rodolausse. Pierre est
aussi expert pres des tribunaux.
Eloi et Georges sont des indus-
triels : l'univers n’est plus le méme.
On est passé de la charrue a la
machine agricole et la forge de
Carrendier a été remplacée par les
usines de Saint-Antonin.

A La sépulture familiale au cimetiére de Saint-Antonin-Noble-Val : trois
générations, trois couples qui ont fagonné Rodolausse, entreprise de
machinisme agricole et de constructions mécaniques.
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Pierre Rodolausse

Arnac: | | septembre 1841 - Carrendier : 18 aoiit 1918

14 . Y . r . . . !
Pierre était le quatrieme fils de Simon Rodolausse, né le 30 juin 1809, lui-| -
méme fils et petit-fils d’agriculteurs locaux, '

Pl RES T TS SR F g ey

Charron et réparateur de machines agri-
coles : ce métier jouera un role impor-
tant dans la carriére de Pierre et d’Eloi.
Cette pratique met |'artisan en contact
direct avec le monde rural et il connait
les paysans, leurs préoccupations, leurs
difficultés, leurs attentes.

Christian Rodolausse :

« Il redressait ou refaisait a neuf le cin-
trage des roues métalliques a rayons
(C’était le plus compliqué), ou refaisait le
cerclage en fer des roues en bois.. .et bien
d’autres réparations de machines agri-
coles, toutes tractées par des chevaux ou
des beeufs... et vraisemblablement les ou-
tils et les outillages a usage agricole.» M

ity |
- A.n._zqé,;e-.-_--. Y

Y “:i;.u

==

A Signature en 1889

<« Pierre et Honorine

rine Coursiéres, originaire de
Septfonds :ils ont eu deux en-
fants : Eloi son fils ainé et sa
fille cadette Marie, qui dés sa
majorité entra dans l'ordre re-
ligieux de la Sainte-Famille,
cloitrée sous le nom de sceur
"Marie Ludovicus" au monas-
tére de Villefranche-de-
Rouergue. Sur la plaque funé-
raire de Pierre est inscrit

« chevalier du Mérite agri-
coley.

S

~ f b Rodolausse (Arch. familiales)
; ."“ Pierre s’est marié a Hono-
4 [

Un jour - mais on n’en connait pas I'année précise -

il s'installe a Carrendié, peut-étre autour des années
1860, en qualité de forgeron-réparateur de machines
agricoles.

Christian Rodolausse :

« Selon les rumeurs encore, le savoir-faire de Pierre et de
ses compagnons forgerons, métalliers, mécaniciens était
de plus en plus reconnu par les

exploitants agricoles du départe-  pierre

ment, leur permettant de faire Rodolausse
réparer ou remettre a neuf sans  s’jnscrit dans
difficulté, toutes les pieces tor-  cette lignée
dues ou cassées de leurs engins ~ d’inventeurs
agricoles, qu'elles soient en fer ~ soucieux de
ou en fonte. Et de proposer par- faC“i.te"

fois d’autres services liés a 'agri- I‘agriculture.
culture.

Dans ces années commenga donc sa période d’agitation
cérébrale créative qui déboucha sur ses premiéres inven-
tions. Et commence aussi cette saga familiale faite a la
dure dans un contexte souvent difficile. ll



dranligue.

101,291, Brevet de dix ans, 16 décembre 1873 ; Rodolausse, & Penayrols (Tarn-et-
Caronne ). — Maching & fgrener le trefle, e sninfoin et lo luzerne,

18] 389 RNeaval de mrlrise m i

prliee i el

Taslevin  rrardasmid snr An

LOBEURES d iRiIimenis pih II-I PTGl ll'l"l:l.'llllll.“l' 5
Nidailles decerndes en vertu de Uartiele 16 de Varrdtd minisiorid, par lex deus sections du jury
reitiigs: — Médailles d'or, MM, Carolis fils, 4 Towlouss (Hauts Guroung), pour leur molssonnouss
Wood: M. Rodolausse, & Feneyrol (Tarn-pt=Garonne], pour son dgrenoir conique, — Meédatlles 'ar
zent ; M. Brelour, pour son roulean brise-moties; MM, Lasbax fréres, pour leur molssimnense
Horosby: MM, Gérard et fils, & Vierzon (Cher), pour lenr machine X battre ot Ia locomabile &
vupenr; M. Hidien fifs, poor sa machineg & Ih‘lrfr-.'._ n |?=I""r|‘-!l.'l1!Hil'[.L i vipeor, — Médaiiles de bonee ;

A Journal de FAgriculture |er janvier 1874 : Médaille d’or.

Pierre dépose des brevets (voir plus loin). Sa pre-
miére invention, suivie d'autres, fut celle d'un ap-
pareil mécanique a égrener les épis de tréfle, lu-
zerne ou céréales, appelé en patois le Bentadou
(voir parties suivantes consacrées aux inventions).
Il est honoré des 1874 avec une médaille d’or a
Albi.

La liste des lauréats de 1874 donne une indication
technique précieuse :I'égrenoir, a la différence des
appareils de méme dénomination - généralement
cylindriques - est conique. Nous n’avons pas de
trace ni d'image de cet appareil. Ce type de ma-
chine a fait I'objet de nombreuses recherches et
inventions comme en témoigne le compte-rendu
de I'Exposition de 1867. Lopération est difficile :
«opération tres longue et trés dispendieuse
quand on la fait a la main», ce qui explique les re-
cherches répétées pour I'exécuter mécanique-
ment.

Il se fit connaitre...
Christian Rodolausse :

...petit a petit en participant d’abord a des co-
mices locaux, a des fétes de battage d’été. Puis
vint le temps de passer au niveau régional, en
étant aux comices agricoles, en s’agrégeant a des

sociétés regroupant plusieurs fabricants pour se
montrer dans des foires-expositions.

Si on se référe aux médailles obtenues, il partici-
pa au moins a sept expositions (voir page sui-
vante :le médailler). Devant ce succés grandis-
sant, 'atelier s’est montré insuffisant pour servir
les commandes. Il fallait fabriquer de plus en
plus : en série et en urgence, 'été surtout.

Carrendié était un endroit
isolé, difficilement desservi
par les transports, sans voie
de communication majeure,
sans la voiture et son mo-
teur a explosion et surtout
sans ['électricité qui n’exis-
tait pas a la campagne, qui
n’arriva a Féneyrols qu’aprés-guerre (et dans les
écarts bien plus tard encore) Les médailles décer-
nées, la citation au titre de chevalier du Mérite
agricole pour avoir participé au développement
de I'économie locale, régionale et nationale, font
mieux comprendre son histoire, son parcours, ses
difficultés, son mérite a créer et a fabriquer lui-
méme ses produits, sans I'aide de quiconque, ni
aides publiques, ni préts bancaires.

Les médailles,
les diplomes

rassurer la
clientele

164,513, Brevet de quinze ans, 17 seplembre 1854 Rodolausse, représentd par
Chassevenl, & Pans, bonlévard de Magenta, n® 11, — Svileme perfecuonnd dappa
reil ditosant pour avertir des effracuons, applicable avx serrures ou aulres fer-

mElares.

= i o = =

A Brevet de 1884 in Bulletin des lois ler juillet 885. L'absence de prénom pourrait introduire un doute, mais c’était
la régle. En outre, Chassevent accompagnera Rodolausse dans le dépot du brevet du monte-paille en 906 (voir les

brevets (en ligne).

Cet autre brevet nous pose question : Pierre Rodolausse fait protéger une invention qui reste
invisible et dont personne n’a jamais parlé ; cette mention en est la seule preuve.
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servent de labels
de qualité, pour



RECOMPENSES

Rodez 1876

Montauban 1877

Tarn-et-Garonne 1901

Tarn-et-Garonne 1891

Ville de Paris 1900

(Arch. familiales)

Dans cette sélection de médailles décernées a Rodolausse, quelques piéces ne portent pas de
nom :la zone réservée est vide. Un hypothése est que la gravure, comme on la voit dans la mé-
daille de 1891, n"aurait pas eu le temps d’étre faite. Mais on peut aussi imaginer que la médaille est
remise telle que, comme on remettrait un trophée, une coupe.
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Il voyageait pour développer son entreprise, tout
en ayant en fin de carriére, des missions d’expert
auprés du tribunal de commerce de Villefranche-
de-Rouergue et de Rodez, pour des litiges portant
sur machines agricoles. Ce qui est une reconnais-
sance, soulignant son rdle, sa compétence et sa
notoriété.

Etre inventeur et fabricant a été une aventure,
pas de tout repos ; les hommes de son époque
n’étaient pas nombreux a s'occuper de tant de
choses a la fois. Pierre fut 'un des fondateurs et
vice-président du Syndicat général des entrepre-
neurs de battage du Sud-Ouest.

Pierre Rodolausse dans la vie
locale

Pierre,a I'age de 30 ans, est élu au conseil munici-
pal lors du changement de régime en 1871,a la
fin de 'Empire.

Il semble discret :il y a peu de délibérations ou
son nom apparait. Pierre est apparemment trés
occupé par son métier et ses autres fonctions.

Il propose cependant la création d’un bureau de
tabac a Carrendier, vaeu approuvé par le conseil
municipal.

Dans I'église de Carrendier, Pierre et la famille
ont participé au financement du chemin de croix.
Comme pour toutes les autres stations du che-
min, le nom du donateur est inscrit. La statue de
la bienheureuse Emilie de Rodat marque le lien
entre la fille de Pierre, Marie, et 'ordre religieux
de la Sainte-Famille. Marie, des sa majorité, entra
au monastere de Villefranche-de-Rouergue, cloi-
trée sous le nom de sceur "Marie Ludovicus".

< Le nom de Pierre
apparait en 1871 dans le
nouveau conseil municipal.

sera réélu conseiller en
1888.

Propoition de création d'un
bureau de tabac a
Carrendier, approuvée par le

conseil municipal. W

Pierre est reconnu :

désormais il signe « mécanicien».

Vers 1905, il passe la main a son fils Eloi avec qui il
a travaillé de concert a la fin du siecle, notam-
ment sur le monte-paille. Cette continuité est
fondamentale.



< Eglise de
Carrendier :
statue d’Emilie
de Rodat.

“U

Chemin de croix.

Des récompenses

Pour les entreprises du XIXe et début XXe siecle, les médailles et les diplomes servent de labels ; ce
sont des signes de reconnaissance destinés a rassurer une clientéle souvent méfiante. D’ou
limportance des mentions de ces médailles (et ici celles du Mérite agricole qu’ont regues Pierre et
Eloi) sur les documents commerciaux.

Une curiosité : la plaque (ci-dessus) remise a Pierre Rodolausse qui, quoique non-maire, a été invité au
grand banquet des maires de France par Emile Loubet, président de la République et Waldeck-
Rousseau, président du Conseil, le 22 septembre 1900, pendant I'Exposition universelle. Est-il invité au
) titre d'élu municipal ? Ou pour ses inventions ? Ou les deux ?
Exposilion nlernal's

En tout cas, son nom est bien inscrit sur la plaque de format
rectangulaire (4,5 x 6,2 cm), signée FVernon (1858-1912). Sur le
revers, deux allégories féminines dont I'une représente Marianne
portant des libations au banquet. Sur ['avers, inscription « Banquet
des Tuileries offert aux maires de France sous la présidence de

M. E. Loubet prést [président] de la République et de Waldeck
Rousseau Prest [président] du Conseil Paris 22 septembre 1900 ». En
dessous de l'inscription, dans un cartouche se détachant sur
ramures de chéne et de laurier; étaient gravés l'initiale du prénom
Rodolausse a une médaille d'or, bien mise €t 1€ om du maire. Cette plaquette est marquée du nom de

en évidence sur son papier d lettres, Pierre Rodolausse : un grand honneur. (Arch. familiales) l

jusque dans les années trente.
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A Contrat de vente d’une batteuse en 1880 au sieur Besset : 2200 francs,
prix départ sur wagon a Lexos.
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Labourage 4 la Vapeur
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MM. RODOLAUSSE PERE & FILS

onsfra cders- Mionmivee na
FoONDERIE BE FONTE ET CUIVEE
A BUINT-ANTUNIN (To-pe-das=)
Possessemis de pluoshwrs apparcils perdeo-
bieniis poar lo deplasement, aeuls o osa-
Bhalk, @igial 48 fowled & ples d':ppnh'l!'i jEour
I deépiquage des bids of teofles ob machines &
vapeir de lomles forces, livrahles & ded iz
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Labourage 4 la Vapeur
MM. RODOLAUSSE PERE & FILS

Constructeurs-Mesaniniens
A BAINT-ANTONIN |Tr-gr-0)
Possessears de plusisurs appareils perf-otionnds

entreprennent i forfail el @ des pris modérés,

O THRATTE Fan COREELPONTANCE, ii

A VENIDRE

A Dans ces annonces del893, nous
remarquons que déja il est écrit : « pére et fils »
avec une domiciliation & Saint-Antonin.

ATODE, SIETE.
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Labourage a la vapeur

On voit, dans la page précédente, le role de
Pierre dans la diffusion des machines a vapeur.
Dans le dossier « Machines a vapeur » des Ar-
chives départementales, se trouve une lettre
adressée au maire de Féneyrols expliquant que
Pierre Rodolausse doit faire agréer sa machine
a vapeur au service compétent a Rodez. On
peut donc penser que Pierre investit dans une
locomobile pour les prestations agricoles qu'il
envisage.

Labourage a la vapeur

D’ou ces annonces surprenantes : Rodo-
lausse propose des prestations de service en
1893 dans Le Mémorial de Gaillac par ces an-
nonces publiées a plusieurs reprises. Le labou-
rage a la vapeur consistait a tirer une charrue
(sans usage d'animal) via une locomobile instal-
lée en bord de champ.

L'argument commercial ici est que I'entre-
prise est sérieuse car pourvue de nombreux
équipements (dont une fonderie de fonte et
de cuivre). Il est possible que la charrue ait été
tirée par une locomobile (ou I'un des premiers
tracteurs a vapeur d'alors), ou bien que le sys-
téme adopté soit la charrue a socle réversible
tirée au moyen d'un cable par la locomobile
du bord du champ comme le montre Léon Fi-
guier dans Les Merveilles de la science (1867).
L'annonce ne le dit pas.l




Eloi Rodolausse

9 novembre 1866 -

8 décembre 1941

marié a Noémie Astorg, 29 janvier 1878 - 7 février 1906

A Eloi et Noémie Rodolausse (archives familiales).

« Industriel » est-il écrit sur la plaque de
marbre de la sépulture avec ces dates : «février
1866, décembre 1941 ». De fait, dans ses nom-
breux échanges de correspondances, il se quali-
fiera lui-méme de « constructeur-mécanicien »
et lorsque les fabrications des monte-gerbes dé-
butérent, son environnement professionnel ne
changea pas puisqu'’il demeurait toujours a Car-
rendié chez son pere jusqu’en 1909-1910.1I
commence sa carriere a Carrendier aupres de
son pere ou il se forme tout autant au travail e
des métaux qu'au travail des idées et des inven- g
tions.

L]
#i-

&
]

Christian Rodolausse:

«Pierre, son pére, a ouvert les yeux d'Eloi et lui a
appris beaucoup de choses sur les nombreuses
activités rurales et leurs évolutions.

A ses débuts, Eloi a dii se familiariser avec les dif-
férents métiers en milieu rural.... allant par
exemple jusqu’a proposer ses services en 1893
pour défricher, défoncer ou retourner des terrains
sur quatre hectares a la grande charrue a vapeur,
fournissant le charbon, ses ouvriers et leurs nour-
ritures, du « clé en mains comme on le dit aujour-
d’hui ».
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C’est alors qu’il met au point son monte-paille
qui sera un des piliers de I'activité de I'entre-
prise.

«On lui doit la vulgarisation du monte-gerbes au-
quel il a apporté de si heureuses modifications
qu’on se plait a reconnaitre que celui qu'il
construit est 'un des meilleurs » (citation en 1922
des Entrepreneurs de battage dont il faisait partie
comme son pére Pierre).
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I'ancien monastere des Claustres (devenue
apres 1961 caserne du centre de secours des
sapeurs-pompiers de Saint-Antonin).

(Voir page 65 — chapitre : «les lieux ).



II'sera I'un des plus actifs de la fa-
mille ; son nom est attaché aux
deux inventions majeures signées
Rodolausse : le monte-paille (qui
n’est que I'un des produits de ma-
chinisme agricole qu'il fabrique et
vend) et I'appareil de régulation de

vitesse pour les chemins de fer oot o s scores o UE BLMERSUELLE
(que 'on appelle boite noire) qui U ATVITESL D | IRICIEN RS K

sera sa grande affaire pendant des e
décennies. '

La liste des brevets qu'il a dépo-
sés est fort longue (cette liste est
publiée dans les archives numériques).

Pour le machinisme agricole, I'his-
toire commence en 1903 avec une
« fourche métallique articulée, pou-
vant s'adapter a tout tablier sans fin
d'élévateur de paille ». Elle se pour-
suit dans ce méme domaine des
monte-paillle : 1903, 1905, 1906, i
1907, 1913, date a laquelle I'in- 1
vention est stabilisée et conti-
nue sa vie dans le monde de
I'agriculture.

wm s m Bl 0 UFFEE ST T o SRnpeeirg wrsoLe jiess

"y

! UN AErAREIL DE SECURITE POUR LES TRMNS
| = : - — =

Pour le chemin de fer, la liste I
est bien plus longue : elle com-
mence en [913-1917 et 1918
avec les deux brevets fonda-
mentaux décrits ainsi : « Dispo-
sitif d'arrét automatique des
trains et de contrdle de la vitesse
de ceux-ci» et « Appareil de sur-
veillance mécanique des ralentis-
sements permanents et de ceux
précédant les arréts prescrits par
les signaux aux trains de chemins
de fer et tramways, avec arrét
automatique si besoin et contréle
de ce fonctionnement ». S'en-
suivent des ajouts, des complé- |
ments jusqu'en 1938,sans ou- |

blier les brevets déposés a . —

Pétranger :USA en 1922 (De- A Eloi Rodolausse, (le second d partir de la gauche sur la photo) a bord
vice for controlling railway trains), 925  du wagon dédié aux essais du Rodolausse sur la ligne Paris-Limours en
(Speed-controlling device for railway, 1929 en présence du ministre Yves Le Trocquer (qui est le troisiéme sur

Pimage du journal I'Excelsior) sénateur, ancien ministre des Travaux

tramway and similar trains) et 1932. bublics en 1924,

Belgique a partir de 1930, Espagne.

| 471
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A Délibération du conseil municipal
de 1914 : félicitation a Eloi
Rodolausse pour son élévation au
titre de chevalier du Mérite agricole.

II'est aussi tres présent a Paris, la ou se
trouvent les administrations, les services de
PEtat, les responsables des chemins de fer, no-
tamment le Paris-Orléans qui dessert le sud-
ouest de la France. En Argentine des essais de
son dispositif de sécurité sont effectués sur le
train présidentiel. Cette histoire mérite un cha-
pitre particulier compte tenu de son impor-
tance : voir page 185.

Comme son pére, il est conseiller municipal - et,

comme son pere, son nom apparait d’une part
quand, en 1905, pour s’installer dans la ville de
Saint-Antonin, il est question d’échanges de par-
celles au confluent du canal des tanneries et du
canal du moulin des Claustres ; et d’autre part
quand certaines questions techniques sont su-
jettes a débat au sein du conseil. En 1914, il est
décoré du Mérite agricole, ce qui lui vaut les fé-
licitations du conseil municipal.

Michel Ferrer note qu’Eloi Rodolausse « fit un
peu de politique a I'echelle locale. Il fut élu | er ad-
joint du nouveau maire, le Docteur Paul Bénet, le 17
mai | 925, avec 19 voix sur 2| et réélu ler adjoint,
toujours de Paul Bénet, le 19 mai 1929 avec 19
voix sur 20. (Abécédaire )

Quelques repéres, quelques dates

De son adolescence jusqu’a I'age d’homme, il
est de I'époque de la révolution industrielle
avec la mécanique, le machinisme dans le monde
rural. Peu a peu, parcourant la France, il dé-
couvre d'autres activités : la sidérurgie, I'auto-
mobile, 'aviation, les transports avec |'essor des

ST FEEREEe -.11,':&'4"1.-;-4{.1

chemins de fer, du réseau routier « goudronné »
qui se développe plus tard vers les années 1940.

1906 : achat du moulin des Claustres a Saint-
Antonin.

1909 :2a 43 ans, Eloi « monte » vivre a Paris.

1910 - 1917 :Eloi vit  Paris avec ses fils
pendant la Grande Guerre de 1914-1918.

1913 :son invention du dispositif de sécurité
germe a Paris, a la suite de ["accident de 1911
au petit matin a 6 h 29 en gare de Melun, ou un
train de nuit percuta de plein fouet un train de
marchandises en provenance de Corbeil.

Il avait été marqué par bien d’autres accidents
des années 1900 et 1910, sur 'ensemble des ré-
seaux ferrés principaux et secondaires. Pendant
la guerre, l'invention fut mise en attente et re-
lancée apres la victoire.

1918 : déces de Pierre ; Eloi s’établit définiti-
vement a Saint-Antonin : usines, maison d’habi-
tation.

1919 ; premiéres mises au point de |'appareil
de sécurité. La « boite noirey, comme tous les
appareils qui jouent un double role de préven-
tion et de controle des organes mécaniques dé-
faillants, prévient les conducteurs de la possibili-
té d’accidents. Elle peut intervenir a leur place
s'il le faut.Apres le sinistre, elle sert a identifier,
les causes, les défaillances mécaniques ou hu-
maines (voir le dossier consacré a cet appareil a partir de la
page 137).
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Nous en avons quelques
traces comme en 1912, avec
cette petite annonce d’une vente de voiture
dans la Dépéche du 5 avril : « pour cause double
emploi», ce qui signifie qu'il a déja a cette
époque deux automobiles. Selon le témoignage
de Christian Rodolausse, c’était une passion.

Larrivée de 'automobile dans le Tarn-et-Ga-
ronne se fait lentement (c’est un bien onéreux a
I'achat et a I'entretien) mais pas plus que dans le
reste de la France.

Claude Harmelle dit (p. 289 et suiv.) :

«A la suite de ce précurseur [le mécanicien Pla-
gaven], et a mesure que l'industrie automobile
produit des véhicules plus sirs et plus confor-
tables, les notables de la cité vont a leur tour
s'enticher de mécanique. A la veille de la grande
guerre, une dizaine de véhicules sont déja en cir-
culation a Saint-Antonin, soit un taux de motori-
sation légérement supérieur a la moyenne natio-
nale (2,8 pour mille en 1914 contre 2,7 en
France).

La campagne est complétement absente de cette
premiére automobilisation. En dehors de Plaga-
ven, elle ne touche que les notables les plus fortu-
nés de la commune. Ce n'est pas encore une ré-
volution de la mobilité (...) Mais c’est probable-
ment déja une révolution des signes du prestige
social. Le godit que les nouveaux propriétaires -
leurs familles, leurs amis - mettent a se faire pho-
tographier au volant de ces engins, montre a 'évi-
dence que ['ostentation, le désir d’en imposer a
leurs concitoyens, est au rendez-vous des pre-
miers succés de I'automobile. D’emblée, elle est
saisie comme un des signes majeurs du luxe et
de la modernité. Que l'objet automobile soit inves-
ti de cette "frime" sociale tient a la fois d sa nou-
veauté et d ses caractéristiques propres. A 'égal
du costume, I'automobile est vouée a des usages
sur l'espace public et sous le regard d'autrui. »

En 1914, Eloi a donc remplacé sa deux cylindres
(qui permettait d’atteindre les 50 km/h) par une
quatre-cylindres.

Lunivers automobile sera ensuite assez ordi-
naire pour qu’on n’en parle plus. Sauf a deux oc-
casions. D’abord, lors des premiers développe-
ments de la «boite noire », avant de pouvoir ac-
céder a des expérimentations sur rail, Eloi fait
ses premiers essais sur sa voiture au bois de
Boulogne ! Il le raconte dans La Petite Gironde
du 19 juillet 1922. Ensuite, la maison Rodolausse
déposera quelques brevets touchant a I'univers
de l'automobile alors en plein développement.
C’est également dans le domaine de la sécurité
qu'il fait enregistrer le 29 mars 1919 « une pé-
dale auxiliaire de freinage et de débrayage pour
véhicules automobiles ou autres» (voir descrip-
tion page 98)..

Selon Eloi, les avantages en sont que : «une pé-
dale auxiliire facile a placer permet, par un déclen-
chement électrique, a une personne autre que le
conducteur (et) permet de provoquer l'arrét du vé-
hicule. Bien sir, le chauffeur ou le conducteur
peuvent suspendre cette commande a volonté ».

La modernité, c’est aussi, exprimée au conseil
municipal, 'idée de croissance de la ville en I'ur-
banisant avec de nouveaux terrains a batir. En
1926, 2 cette fin, il propose au conseil - qui
semble intéressé - de transformer en terrains a
batir «le Tour du pré», c’est-a-dire le pré com-
mun de la ville ancienne. Il demande que I'agent
voyer (en charge du foncier et de 'aménage-
ment urbain) fasse des propositions. Il se voit un
temps confier 'animation d’'une commission
tourisme par le conseil municipal.

Les deux grandes affaires d’Eloi sont donc le
développement du secteur « machines agri-
coles » avec le monte-paille qui est le produit
phare, celui qui procure des ressources notables
a l'entreprise et, completement a part, 'appareil

| 49
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A 1926 : Eloi propose d'urbaniser cette partie de la ville (o0 se trouvent les jardins au nord de la vil).
Heureusement, cette suggestion n’a pas été suivie d’effet !

de sécurité pour les ¢
noire».

Pour assurer la produ

Eloi a fait le choix de quitter Carrendier et d'in-
vestir dans deux anciens moulins donnant la
force hydraulique alors nécessaire en ces temps

ou la vapeur et I'élect

hemins de fer, «la boite- que I'énergie de I'eau. Saint-Antonin va donc ac-
cueillir les deux usines, situées de chaque coté

) . .
ction de ces machines, de 'Aveyron : Les Claustres et le Gravier..ll

ricité sont plus onéreuses

1914 : RECENSEMENT DES VEHICULES DE TOURISME EN CIRCULATION

A SAINT-ANTONIN (Source = Arch. Mun )

NOM PROFESSION | MARQUE F'tmﬂnca] Nomiwre | Pers. | Année
cylingos | transp. | fabnc
Biba! Digifatewr Shimula B 1 2 1910
Constans Medecin Sumuia ? 4 4 1811
Desbans Huissier Clament B 7 4 2 1913
De Vassal Propridtaire | Baret 12 4 4 1913
Fonsagrives |  Medecin De Dion [ 4 2 1913
Martin Irdusine Gregoers 12 4 2 ?
Matnat Pharmacsin | Laaébre 5 4 2 7
Plagaven Mécanicien Clément | 1 2 18905
Rododausse Indusinel et B. 12 4 4 1912

"plus 37 voifures & deux roues, munies d affelages (1 chevall, plus 4 vollures a dewx
roues sans aftelages, non comprises calles exclusivement résenvées auv fransport
des personnes .

Le recensement des camicns, pour 1914 & eté égare mais cedul de 1811 indiguai un
camion appartenant & un brasseur

A Recensement des automobiles a Saint-Antonin, établi par Claude Harmelle : on y voit la mention d’Eloi
Rodolausse pour sa Clément B de 12 chevaux.
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A La Clément-Bayard, fabriquée dans les années 1910, est ici photographiée avec Eloi au volant, devant l'usine
de Saint-Antonin. On voit a Farriére-plan sur une batteuse marquée au nom de Rodolausse un monte-paille
portant le méme nom. Merci a Didier Weber pour la communication de ces archives photographiques.

TRADITION ET MODERNITE.

Christian Rodolausse (anecdote racontée par Georges mon pére) :
Eloi ne délaisse pas la promotion de ses machines agricoles.

Dans les années autour de 1925, mon pére [Eloi] me racontait qu'il s'était trouvé chez des
exploitants agricoles de la campagne bretonne profonde (éloignés de tous villages impor-
tants) : c’était, parait-il, 'une des régions la plus arriérée en termes de matériels agricoles et
de mode de vie. La tradition voulait qu’a la fin des négociations, le visiteur soit invité a parta-
ger le repas de ses hétes ... Pour la premiére fois, il sS’apercut que la grande table en bois
de la ferme utilisée depuis plusieurs générations, avait, a la place des assiettes, un certain
nombre de trous @ méme le bois, pour pouvoir servir les soupes, les viandes etc. et qu'une
fois les repas finis, les femmes raclaient ces cavités en bois avec des sortes de cuilléres en
fer pour les nettoyer... Il ne refusa pas Finvitation, tout en pensant que des générations en-

tiéres avaient bavé et craché dans ces excavations | ll



1929 : projets d'alliance avec Jean Viven

L’entreprise Rodolausse sera sollicitée par Jean Viven au moment ou les pour-

parlers avec les compagnies de chemin de fer semblaient aboutir et alors que

Pespoir d’une utilisation a
grande échelle se profilait.

illefranche-de-Rouergue
essaiera d'attirer la fabri-
cation de la boite noire

sur son territoire comme en té-
moigne cet article paru dans La
Croix de I'Aveyron le ler décembre
1929. (ci-contre)

Comme dans toutes les dé-
marches de ce type, en échange de
«deux cents ouvriers », la munici-
palité pourrait offrir des avantages
conséquents pendant « 5-6-10
ansy.

La mention deVillefranche n’est
pas due au hasard. Les pages sui-
vantes donnent a lire cinq pages
d’un contrat passé entre Eloi Ro-
dolausse et Jean Viven, industriel a
Villefranche.

JeanViven est un ingénieur civil
qui a inventé en 1914 avec Gus-
tave Bessiére un systeme de gre-
nade a fusil utilisant un tromblon
qui se fixait sur le fusil réglemen-
taire Lebel 1886 et permettait de
propulser différents types de gre-
nades.

Cette arme a eu un grand succes
et a fait la fortune des inventeurs.

Viven met des capitaux

(500 000 francs) dans I'affaire Ro-
dolausse, espérant un retour sur
investissement avec le succes es-
compté de la boite noire, couplé
avec une installation de ['usine a
Villefranche. Mais pour des raisons
d’incompatibilité entre les deux fa-
milles, 'accord ne se fera pas. Cet
apport financier manquera a Rodo-

lausse pour son développement indus-

triel M
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WV lefranche

INTERET3 VILLEFRANCHOIS, —
Tr de mes bons amis, villefranchois d'o-
rigne, = faic voici déji longtemps, uné in-

ntion ; cette derniére consisie en lo
Wpparail gui sHpprimers leg Bi103 d'anci-
dents de Chemins do For ; cet Apparsil
vient enfin d'ftre acdeptd difinitivement
par I'Etat, et lo Gonvernement va dépan=
#er dixz huit millions en dater toirtea
les Machines de V'Etat et de 1'Ouest-Etat

s autres Compagnies Francaises vond
suives lo mouvement <'est dono une {odis-
fria do plus gui va naltre en France,

L'Usina qui 'hhriquum Fappareil (s
plus. encombrant qu'une chaise) sera des
plus modernes ;i ¥ Iul‘_l-lTs't, deax cents
oiviiers ¢pviron mécantciens, tourneurs,
eontroleurs et sdrveillavts, tous de choix,
qui, bien pagyés ¢t de bonnes fEcons, tron-
verajeut & se loger facilement dans notre
ville, oit quoiqu'on dise, la vie én péndral
gst moins ohére gu'aillenrs.

Pour avoir cotte Usine ches Nous, 4o
tronverais tonk natorel, guea notro Congail
Municipa!, fasse une demande aupris o
M. Rodolausse, ingéninur- Constructpenp A
Baint-Antonin, Inventeor do Papparail, et
Tif offre par excmplo !¢ gas, l'ean ot 1'élec-
tricité pendant 3-5-10 ans &'il Jo faut, pour

l'engager § venir consituire son Using i
Villefranche.
Bi 1'om pouvait réassir, cela noog  dde

dommagernit do In perte gque nons avens
faite des deax Usines de Tizsage, <o Ja
Deaump et de Ja Maladrerie.

Cetta affpire est - d'importamee, ek vouok
que 'on ¥ penza, cdr aprés les Cheming de
Fer Prangais il fandra dén Fournir & nos
Calonies, puiz & I'Etranger Ia dépensa gua
je proposo scrait wibime, et serait  una
eouree e gros Bendfica. pour les Ouvriers
et Commergants Villefrancheis. — K, Vie-
LANOUGE,

_SI-U‘CCEE. — Mous venens d'apprepdre avee

bl I o o s e

e el — Mo
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17,829

du 24 novebra 1929

L'an mil meuf cent vingt nauf
Le wingt guotre navembrs % ALAT, (Tarn).
Devant Me Joseph MALPHETTES, docteur sn
'Fll'l:-itn Chavaliser de lo légion d'Hanmeur, Mataire
O ALAT, soussigned |
ONT_COMPARU ;
) Mansiaur Eloi AODOLAUSSE, Thdustriel, domi=
cilig & SATHNT ANTOMIN (Tarn et Garonnel
Mant iaur Jeon VIVEN, Chavaliar da lo Légien
d'Honneur, Industriel, gomicilié h VILLEFRANCHE
CE ROUERGLE f.ﬁ.\-lyrnn'll,

imaniales sedet bt cmens b e saeeid
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A Fartie supérieure de la page | et bas de la derniére page de 'accord
passé entre Eloi Rodolausse et Jean Viven. Le document détaillait
précisément tous les brevets concernés. L'accord ne se fera pas, mais on
trouve des documents de promotion de F'appareil de sécurité (la boite
noire) portant la double mention : Rodolausse et Viven (avec une faute
dans le nom de ce dernier).
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MM, RODOLAUSSE A& WIVEN s'imterdisant rdeiprogeemant
de cécer leurs droits pendont la délal de deaus ans,
RODCLALFSEE = WIVEN = MALPHETTES MNotalre sigrés.

Enregistré h ALBI AC 1l vingt cing novembra 1929
Fe 55 M® 196 4 &, 608 regu trente trois mille fronca
VITALT smignd.

Larn mll noegf cont saixants st onte, 18 vingt
dous octobra 14 ordsents expddition o 4t adlivres oor
e GOMAEE Matoire 4 ALBT soussigré, coreés aveir até
collationnds par lui sur lo minuta de ] 'ocke dont 1o
tepaur préchda, solle-ci dtont =n Zo poemamion on =Aa
qualitd de successeur médlot oo Me Joseoh MALPHETTES
Hotalra & ALBI,

EXPECET 100 COLLAT IOWNNMEE
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NecrOIOgle La Petite Gironde 26 dé-
cembre 1941
LES « GRANDS CCEURS » :
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UN SERVITEUR DU BIEN COMMUN :

M. ELOI RODOLAUSSE INVENTEUR
DU "SERVO-FREIN"

ui n'a pas gardeé le souvenir, plus ou

moins embug, de ses premiéres lec-

tures d’enfant, et, notamment, de ces
récits colorés de sentiments
naifs ou étaient contés les
heurs et malheurs des in-
venteurs de génie !

i 5

Ils nous apparaissaient
alors émergés des brumes
lointaines de I'Histoire, es-
cortés d'un attirail hétéro-
clite de cornues, d’alambics
et de massifs manuscrits.
Aussi nos jeunes imagina-
tions, inspirées par les enlu-
minures que brodait le ton
du récit, les avaient-elles do-
tées d'une auréole de lé-
gende. Mais, sous |'empire
de cette impression durable,
comment croire que la
somme des luttes, des tra-
vaux et des peines dont ils
nous ont légué I'exemple,
amer et magnifique a la fois,
n'ait pas été consumeée a
I'aube des «Temps nou-
veaux» !

Cependant, les mémes trésors de qualités, dont
I'un des plus étincelants joyaux est la ténacité,
sont plus que jamais requis des inventeurs mo-
dernes, qui connaissent également I'apreté des
luttes, I'incompréhension de I'esprit de routine et
les obstacles dressés dans 'ombre par la coali-
tion des intéréts en jeu. Le cours laborieux et
passionné de leur vie se révéle aussi beau que
celui de leurs antiques devanciers, surtout
lorsque cette existence est animée d'un idéal éle-
Ve.

C'est un de ces hommes, dont les recherches
désintéressées n'ont eu d’autre but que d'amélio-
rer les conditions de travail de ses contempo-

R T B SR e

rains et de préserver des existences humaines,
que la petite cité médiévale de Saint-Antonin a
conduit a sa derniére demeure aux premiers
jours de décembre.

Nous avons nommé M. Eloi Rodolausse, I'inven-
teur du «servo-freiny.

Fils de paysans, ayant hérité de sa race les ro-
bustes qualités qui devaient lui permettre d’en-
treprendre sa rude tiche d'inventeur, M. Eloi Ro-
dolausse naquit en 1866, a Féneyrols,au hameau
de Carrendier, ou son pére avait créé une fonde-
rie. La vivacité d'esprit dont il avait toujours té-
moigné ne devait pas tarder a
se manifester d'une maniére
féconde. Il avait a peine dépas-
sé la trentaine lorsqu'il inven-
ta, pour les batteuses, ces élé-
vateurs de paille dont ['utilisa-
tion s'est généralisée depuis
dans I'ancien et le nouveau
monde. Le culte qu'’il profes-
sait pour la paysannerie fran-
caise et auquel devait demeu-
rer attachée toute sa vie, dans
un sentiment de filiale grati-
tude, |'avait prédisposé a
orienter son activité inventive
vers le monde des campagnes.
Mais la catastrophe de chemin
de fer qui se produisit a Me-
lun en 1913 et le macabre bi-
lan qu’elle dressa devait avoir
une répercussion décisive sur
le cours de ses recherches.

Ce drame avait trop frappé
les imaginations pour que, dans sa sensibilité,
M. Eloi Rodolausse n'en fiit pas lui-méme folle-
ment ému.Toutes ses préoccupations n’eurent
plus des lors qu’un dessein : celui d'assurer la sé-
curité des voyages par voies ferrées et de proté-
ger ainsi de nombreuses vies. Dans les re-
cherches qu'il entreprit a cet effet, il ne ménagea
ni son temps, ni ses ressources personnelles.

Sa derniére invention — les élévateurs de
paille — lui avait assuré une grosse aisance et per-
mis de s'installer a Saint-Antonin. La possibilité
|ui était offerte de vivre confortablement tout en
dirigeant son usine. Mais le génie de I'invention
était |a qui, inspiré par des sentiments de haute
noblesse a I'égard de I'humanité, l'incitait a pour-
suivre ses recherches. La fertilité de son esprit,



jointe a une conception exemplaire du devoir,
lui imposait ce comportement. M. Eloi Rodo-
lausse continuait de « servir » afin de faire bé-
néficier de ses dons la communauté humaine.
Est-il plus belle illustration de la parabole des
talents ?

Avant qu'éclatit la guerre précédente, M. Eloi
Rodolausse était parvenu a découvrir la solu-
tion cherchée. Il fit méme construire, en minia-
ture, 'appareil qu'il venait d’inventer.Apres I'ar-
mistice de 1918, il reprit ses travaux afin de
porter cet appareil a son point extréme de per-
fection.

Quel est ce dispositif de sécurité ? En nous
gardant bien d’entrer dans des détails tech-
niques, nous dirons qu'il est constitué de telle
sorte qu'il compléte les mesures de sécurité
prises par le mécanicien. Mais ce serait amoin-
drir sa valeur que de ne pas préciser qu'il agit
dans la mesure ou le mécanicien n’agit pas.

« Sa sécurité, écrivait encore |'an passé M.Eloi
Rodolausse, est absolument automatique toutes
les fois que le «crocodiley fonctionne, toutes
les fois, également, que le déclencheur fonc-
tionne, qu'il soit actionné par un signal de la
voie ou par une tige légere, s’agrafant au rail.

En outre, le controle automatique et précis
qu'il fournit stimule la vigilance du mécanicien.
On congoit donc l'importance du complément
de sécurité donné par I'appareil, complément
qui se conjugue avec la vigilance du mécanicien,
maintenue intacte par le controle automa-
tique.»

Et I'inventeur de compléter lui-méme ainsi
cette présentation : « L'appareil est d’une sim-
plicité remarquable et donne seul, sur la ma-
chine ou sur 'automotrice, la sécurité du train
par des moyens préventifs, c'est-a-dire qu'au
moment du danger il controle I'action normale
du mécanicien et lui laisse toute liberté pour
agir suivant les circonstances, faute de quoi le
train s'arréterait automatiquement.Toute tenta-
tive pour empécher 'action de I'appareil est im-
possible. »

En 1920, le Comité consultatif de I'exploita-
tion technique des chemins de fer admit I'appa-
reil aux essais. Huit ans plus tard, une délégation
des cheminots et des postiers demandait a la
commission des travaux publics de la Chambre
I'application a tous les réseaux de I'appareil Ro-

dolausse. Le 30 juin 1930, le parlement accor-
dait un crédit d'un million pour que des essais
en grand soient effectués. Enfin, en juillet 1937,
apres des pourparlers et des péripéties sans
nombre, la commission, qui avait été constituée
a cet effet, décidait de procéder a une derniére
série d'essais. Mais, en méme temps, on faisait
connaitre a M. Rodolausse qu'’il n'y avait pas de
crédit nécessaire pour les tenter... Et les
choses continuérent de « trainer en longueur »
jusqu’en 1939.

Ainsi, apres plusieurs années de recherches, et
alors que I'appareil avait attiré et retenu l'atten-
tion des experts, M. Rodolausse avait di affron-
ter la lutte contre les hommes aprés |'avoir
soutenue contre la motrice !

Ce bref historique, brossé a traits hatifs, ne
saurait donner qu'une idée incompléte de ce
combat ou d'autres auraient épuisé les res-
sources de leur patience. Mais, convaincu de
Iimmense portée de son invention, M. Rodo-
lausse était guidé par I'unique, constante et gé-
néreuse pensée d’en faire profiter la collectivité
entiere. || voulait avoir la certitude que le bien-
fait qu'elle apportait ne serait point détourné.

A la multiplicité des voyages et des démarches
que ce combat lui imposait, il dépensa des mil-
lions. Mais son intérét était si éloigné de ses
soucis qu'il repoussa une offre d’achat se chif-
frant a quelque seize millions. Seul le but a at-
teindre lui importait.

Ces trente années de lutte auront-elles la
conclusion qu’elles méritent ? M. Georges Ro-
dolausse, fils de I'inventeur, qui s’est attaché a
I'ceuvre de son pére avec un sentiment d'émou-
vante piété, se propose de la leur donner
lorsque les circonstances le permettront.

« Point n’est besoin de réussir pour persévérer »,
disait le Taciturne*. On aimerait, cependant, que
la réussite vienne finalement joindre son fleu-
ron a celui de la persévérance, pour le plus
grand bien de tous les hommes.ll

Henri Masson.

La Petite Gironde du 26 décembre 1941

Illustration : article du journal avec la photographie o’ Eloi
Rodolausse (archives. U.I. 235).

* La citation est attribuée a Guillaume de Nassau, prince
d'Orange (dit également Guillaume le Taciturne).
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Les automobiles de I'époque n’étaient pas équi-
pées de dispositif signalant le changement de direc-
tion, comme en témoignent les publicités de
I'époque (ici des automobiles de 1924) qui sont
dans les musées. Pas de clignotant, pas de fleche ! |l
faudra attendre assez longtemps pour voir appa-
raitre ces outils. La solution d’usage était de tendre
le bras par la portiére pour indiquer qu’on tour-
nait a gauche...Linvention de Clément Rodolausse
venait a point nommé, mais elle n’a pas été utilisée
par les constructeurs alors trés nombreux.

(lement Rodolausse

ils ainé d’Eloi, demi-frére de Georges,

Clément joue un role discret. Son nom

apparait dans le contrat définissant les droits
liés aux brevets. Il recoit d'Eloi ces droits en
Amérique du Sud (au sud du canal de Panama) sauf
I'Argentine. Par ailleurs, il a déposé un brevet
touchant a la signalisation automobile qu'il faut
mettre dans le contexte et les équipements
dalors.

Appareil de signalisation diurne et noc-
turne pour voiture. M. Clément Rodolausse
résidant en France (Tarn-et-Garonne). Demandé le
3 février 1923,a 15 heures,a Montauban. Délivré
le 18 décembre 1923.Publié le 18 mars 1924. Des-
cription :
La présente invention a pour objet un dispositif spé-
cial s’adaptant extérieurement sur n’importe quelle
voiture automobile ou autre, ayant pour but de si-
gnaler, pendant sa circulation, les divers change-
ments de direction, arréts, que compte effectuer le
conducteur de cette voiture. #
Ce dispositif peut étre appliqué, soit en tenant £
compte de la signalisation conventionnelle en vigueur | =
a cette époque, soit selon la convention mentionnée
ci-dessous, soit selon toute autre convention qui
pourrait étre adoptée. Ty i
b s

La signalisation de jour est obtenue par la nette visi- i e L
bilité de I'appareil a ce moment, et la nuit, au moyen 5 e
de feux «ad hoc ». o (4

La présente invention se caractérise par : :.;1

Dans un fauteuil
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I° Par le dispositif spécial, composé de deux bras g Z e
mécaniques comportant deux disques, un bras placé Publicités de 1924. A
de chaque c6té de la voiture.

2° Dans la signalisation que permet le jeu combiné
de ces bras, indiquant de quelque c6té de la voiture
qu’on se trouve, la direction nette et précise que
compte prendre le conducteur ou I'arrét qu'il veut
effectuer.

3° Dans la combinaison de feux spéciaux, indiquant
lumineusement les positions la nuit.

4° Dans la commande mécanique du dispositif; soli-
daire de la volonté du conducteur et indépendante
de la manceuvre générale.

5° Dans le fait que ce dispositif de signalisation rem-

A'la méme époque - 1924 - Clément Rodolausse
était installé a Montauban, comme en témoigne
cette annonce parue dans la Dépéche de Toulouse
ou il recrute pour ses ateliers des profils iden-
tiques a ceux qui travaillent a Saint-Antonin.

Ultérieurement, Clément Rodolausse partira en
Amérique du Sud, ce qui expliquerait que, dans le
contratVivien-Rodolausse de 1929, son nom soit
cité pour les droits afférents aux brevets. ll
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Eﬂnﬁn LeBers  Clémenmt Nodoleems A,
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—BON GUVRIER TOLIEA FUMISTE EST
daman = Malson Laoma 4 Pas -I.E_u-u- %
Annonce parue le 4 mars 1924 dans la Dépéche. A

(Source Retronews-Gallica).

place également lemploi des lanternes spéciales ré-
glementaires, ceci grdce aux feux blancs, placés a
I'avant de la voiture. Ces feux donnent la position
constante «c6té gauche » et «coté droit» de la voi-
ture.

Clément Rodolausse.

56 |



Georges Rodolausse

Industriel
Inventeur-fabricant-distributeur
29 décembre 1903-19 décembre 1984
Marié a Juliette Lavanture 2 septembre 1912-11 mars 1995

Christian Rodolausse :

Georges est né a Carrendié. A I'dge de trois ans, il
perd sa maman Noémie, victime d’une chute
mortelle dans Pescalier de sa maison. Il fut donc
élevé par son pére et de nombreuses « nou-
nous » jusqu’a son adolescence.

Il vécut a Paris jusqu’a I'dge adulte puisqu’il fit
son service militaire dans Farmée a l'antenne ra-
dio souterraine du Champs de Mars, reliée a la
Tour EiﬁeI.A son retour a Saint-Antonin, il suivit a
Toulouse des cours d’ingénieur.

Le 14 janvier 1932, Georges épouse Juliette La-
vanture a Montauban, jeune étudiante, prépara-
trice en pharmacie chez M. et Mme Duchein -
fille de Charles et de Marie Lavanture, ensei-
gnants de PEducation nationle.

Georges prend la suite de son pére. Il poursuit
tout d la fois les dossiers déja engagés (machines
agricoles, « bofte noire » pour les trains) et lance
de nouveaux produits pour compenser le déclin
des marchés agricoles. L'évolution du monde in-
dustriel aura raison de ses efforts ; il arrétera
lactivité de Fentreprise en 196 1.

Avec Eloi, tout comme Eloi Favait fait avec son
pére Pierre, Georges avait participé aux foires-ex-
positions a Paris et en province, tout en conti-
nuant a fabriquer des monte-paille jusqu’a la fin
de ce marché, autour des années 1945-1946.

De 1922 a 1939, il a travaillé avec son pére
Eloi il I'a assisté et aidé dans I'élaboration de
Fappareil de sécurité et fait de nombreux dépla-
cements a Paris et une fois en Angleterre. Sans
compter sa présence nécessaire aux essais de
lappareil de sécurité sur les lignes du réseau de
chemins de fer Paris-Orléans.

Il était en quelque sorte un associé, non officiel,
filial, de son pére :il a été le co-inventeur et le
dessinateur de plans pour certains brevets pris
par Eloi. M




Inventer encore et toujours

Georges, dans la continuité des activités fami-
liales, va également inventer. Son nom apparait
conjointement avec celui de son pere, Eloi, dans le
dépot de deux brevets liés au chemin de fer :le
7 mars 1935 (Dispositif de couverture automa-
tique des trains par le disque et le crocodile) et le
10 aolit 1937 (Perfectionnements aux appareils de
controle et de sécurité pour chemins de fer).

En 1935 Georges rachéte I'entreprise a son pere.

Dés 1926, il avait commencé ses propres re-
cherches que I'on pourrait qualifier d’éclectiques
comme en témoigne cette liste (pour la nomencla-
ture compléte des brevets, reportez-vous sur https://ro-
dolausse.savsa.net.)

On peut répartir ces brevets en grandes familles

* Le machinisme agricole - [931-1935

* Lautomobile - 1926 -1930

* Le Promptocric - 1953 -1955

* Poussettes d’enfants et landaus - 195

* Réfrigérateurs - 1958-1962.

* Et ce qu'on pourrait qualifier de «variay car
dans des secteurs différents - 1927-1968.

A En 1930, publicité pour les élévateurs de paille
construits a Saint-Antonin au nom de Georges dans la
Dépéche de Toulouse.

de Georges sur le méme document.

Rodolausse géré par Georges
Rodolausse

Dans ces années ou Georges a en charge la desti-
née de I'entreprise, nous mettrons en lumiere des
activités bien visibles, soit par le produit lui-méme,
soit par la documentation qui nous a été laissée.

A la différence des années vingt et trente ol le
monte-paille est quasiment le socle de la rentabili-
té, la vie de I'entreprise a été plus difficile.
Georges Rodolausse aura a cceur de faire se re-
joindre son talent d'inventeur et la nécessité de
diversification ; mais entre I'invention (qui est
technique) et Iinnovation (diffusion dans la socié-
té),il y a une marche a franchir. Certains produits
nouveaux trouveront leur marché, d’autres inven-
tions n'y parviendront pas.
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En 1943, Georges se fait référencer par la SNCF pour des
prestations de chaudronnerie, découpage et petit
emboutissage, activité qui va se développer. > Y
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Et pendant ces années trente, .
Eloi, de son coté, continue le .I
combat pour son dispositif de sé- 4|
curité pour les chemins de fer et |
ferraille pour que les essais pro-
mis soient réalisés, espérant ainsi
faire vivre 'adage « essayer, c’est
I'adopter ». Et se poursuivent la
construction et la vente de ma-
chines agricoles qui jusqu’en I935
continuent d'étre perfectionnées. ‘l._q’,'.':,_
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Vie publique

De 1937 a 1940, Georges Rodo-
lausse, « radical indépendant,
constructeur-mécanicien a Saint-
Antonin-Noble-Val » est élu
conseiller d'arrondissement. En
1940, les conseils d'arrondisse-
ment seront suspendus par la loi
du 12 octobre 1940 et ne seront
jamais été réactives.

Il

En 1932, Georges avait déja bri-
gué ce poste mais n'avait pas été
élu, battu de peu (768 voix) par

| THNT | waftea g

de lui le monde bouger : transfor- :
mation de I'agriculture, développement de I'auto-
mobile... il cherche d’une part a améliorer ce qui
a été créé par son pere et d'autre part a entrer
dans de nouvelles filieres, notamment 'automo-
bile. Mais pas que... Puisqu'avec les poussettes, les
frigos, il vise de nouvelles clientéles.

On le voit aussi proposer sa capacité de produc-
tion a qui peut étre intéressé par
l'usine. Il met ainsi en avant la

—m

M. Capin, maire de Saint-Antonin
(831 voix).

Son nom n’est pas mentionné dans les réunions
de conseil municipal mais il apparait au détour de
questions d'aménagement, par exemple en 1948,
pour le curage de la Bonnette qu'il réclame, car
devenue un égout. M

S ——
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presse de 120 tonnes qui serait e BB e Memsrr furmgen
utile dans une activité de sous- L | T
traitance. ]
Cela implique une modification :
— e 0 EIOLMIE L Cponalepueran' & b dnboais

de son inscription au registre du

O ] aial Dolgha

commerce et,en 1942, dans le

cadre du régime deVichy, il doit
prouver qu'il n’est pas « dori-
gine israélite ». Il regoit du greffe
du tribunal de commerce en dé-
cembre 1942 le papier qui lui
permet d’ajouter a sa raison so-
ciale : «une branche d’industrie
pour le découpage et I'emboutis-
sage des métaux dont le commen-
cement partira en principe a partir
du jour de Farrété définitif. »

De fait c’est une régularisation
car les annonces commerciales
qu'il publie dés 1941 font état de
cette activite.

Document du tribunal de commerce,
autorisant la modification de l'objet et
précisant que Georges n’est pas
d'origine israélite. »
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Juliette Rodolausse

(née Lavanture) - 2 septembre 1912 - 11 mars 1995

uliette Rodolausse, apres son

mariage le 24 janvier 1932 a

Montauban, a abandonné ses
études de pharmacie pour venir
seconder Georges. Elle a assuré
les taches administratives et
comptables qui font la bonne
marche d’une entreprise, d’au-
tant que son mari était souvent
en déplacement, notamment
pour le suivi du dossier de la
boite noire.

Son nom est associé a un bre-
vet diment enregistré (voir dans
la partie « Made by Rodolausse »).

Nous ne sommes plus dans la
mécanique mais dans le papier
ou du moins un outil qui facilite
I'utilisation de rouleaux de pa-
piers.

Lintitulé est : « Dispositif permet-
tant de rendre facilement plans,
pour utilisation, les papiers ou ma-
tiéres livrés en rouleaux ».

Ce brevet est déposé par Ju-
liette le 3 novembre 1961.

Il 'est a peu pres concomitant
d’un autre brevet déposé, cette
fois, par Georges, son mari, qui
propose une machine pour mani-
puler les feuilles de papier en pa-
quet (voir page 133).On peut
raisonnablement penser qu’en
fait, l'invention a été faite par
Georges et que peut-étre vou-
lait-il assurer quelque revenu
avec ce brevet. Mais nous I'igno-
rons.l

A Devant le Roc d’Anglars, assise prés de I'escalier de la place des Moines,
Juliette Rodolausse est tout sourire.



Photo de famille

A Au centre de cette photo de famille, entre Georges a gauche, et Eloi a droite, Juliette.
Tout a droite, Suzanne Rodolausse d la sortie d’'un mariage a I'église de Fouras (Charente-
Maritime) comme le suggérent les habits élégants et les chapeaux haut-de-forme.
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Les lieux

Ces histoires de
famille ne sont
pas hors sol ;
elles se
déroulent dans
le Rouergue (et
a Paris pour la
boite noire) ; le
passage du
hameau de
Féneyrols
(Carrendier) a
la ville de Saint-
Antonin
témoigne du
développement
de I'entreprise.




Carrendier

est aujourd'hui un hameau, un écart au

nord de Féneyrols qui est a plus de 6

km. Ce hameau était alors un village
avec son église, un ou des commerces de
premiére nécessité, situé un peu a I'écart de
I'antique liaison romaine reliant Saint-Antonin (a
8 km environ) a Verfeil.

Christian Rodolausse :

Pierre Rodolausse construisit une grande maison
en pierre avec étage, dont il reste aujourd’hui
quelques pans de murs envahis par la végétation.
Et a ses débuts, attenants, un petit atelier et une
forge nécessaires a son activité.

Quelques années aprés, lorsque sa notoriété fut
reconnue, il construisit de l'autre c6té du chemin
un atelier beaucoup plus grand. En quelle année ?
Sur quelle surface ? Cela ne nous est pas connu.
Au vu des ruines restantes (deux pans de murs
assez hauts envahis également par la végétation
et les mauvaises herbes), il est vraisemblable que
la surface correspondait a un trés gros atelier
puisqu’il commenga la les fabrications de monte-
gerbes.

Il'y installa une petite fonderie de fer et de cuivre,
permettant de refondre sur place des piéces bri-
sées.

Nous ne savons rien de 'équipement d’alors
de la forge. Les documents de I'artisan ainsi que
les archives municipales n'en font aucune men-
tion. Certains écrits parlent d’une fonderie, ce
qui est vraisemblablement un abus de langage,
une fonderie (avec haut-fourneau) étant une in-
dustrie lourde, généralement pres d’une riviere

On damands Jes gyriers . aarmiriers s 1
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0in demande de bons suvriers méeanictons.
Sadrestier & M, B Nodoimiwsse, gonsirucieur
i Fenayrols (Toerh-st-Garnnneg,

A La maison familiale de Pierre Rodolausse : un bdtiment
menagant ruine et interdit d’accés.

A Le site en son état en 2023 : a droite un des deux murs
restants de la forge, a gauche, la maison familiale fortement
étayée.

avec équipement hydraulique. Mais on peut sup-
poser que, dans la forge, un cubilot (petit four
de seconde fusion) permettait de remettre la
fonte a I'état malléable ou méme coulable. C’est
déja une installation conséquente qui met la
forge de Pierre certainement un cran au-dessus
des autres ateliers de forgeron. Il ne faut donc
pas confondre forgeron et forgeron. Pierre Ro-
dolausse est davantage un mécanicien-agricole
qu’un forgeron tapant sur son enclume comme
le montrent souvent les images d’Epinal.

Un certain nombre d’ouvriers y étaient em-
ployés, venant vraisemblablement de Féney-
rols, dont la population recensée en 1856 at-
teignait 794 habitants.ll

Sprs papiers dem. ouviibres, Durand
Matabian, &0 o e

A Petites annonces de recrutement 1901 et 1904 (La Dépéche).

Détail touchant : dans la porte métallique bien rouillée, sont encore en
place la fente et le volet de la bofte aux lettres :on peut imaginer le
courrier de la famille et de l'entreprise déposé la par le facteur. »




Saint-Antonin

partir de 1910-1911 se met en place une

nouvelle organisation utilisant les deux

usines. Deux lieux seront donc affectés a
la production : boulevard des Thermes ou cette
usine fonctionnera jusqu’a la fin de I'entreprise,
installée sur I'ancien moulin des Claustres.Au
début, elle utilise la force hydraulique, puis s’en
passe pour se servir d'une énergie plus XXe
siecle, I'électricité. Lautre installation se fait sur
le site du moulin du Gravier, rive gauche.

Dans les deux
cas, Rodolausse
construit une
halle de produc-
tion largement
vitrée qui se
juxtapose aux
anciens moulins,
des Claustres
ou du Gravier.

Pendant un
temps, un an-
cien entrepot
en bois va ac-
cueillir a2 Marsac
lactivité d’éta-

De fait, le calendrier exact n’est pas bien connu,
tant pour 'ouverture que pour la fermeture des
ateliers, notamment au Gravier. Le moulin des
Claustres a été acquis en 1904, puis aménagé
certainement en plusieurs phases, ne serait-ce
que pour passer de |'énergie hydraulique a
I'énergie électrique que le réseau peut désor-
mais fournir. Mais les documents commerciaux
emploient bien au pluriel les mots «usines hy-
drauliques ».H
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A Lettre Eloi Rodolausse au maire de Saint-Antonin datée du 28 mai 1904 annongant son projet
d'installation sur le site des Claustres et demandant de pouvoir récupérer un petit morceau de terrain
(batus en forme de triangle - voir plan fourni d la municipalité).



Le moulin des Claustres

"ancien moulin des moines (d’ou le nom

de Claustres) qui fait allusion a la proxi-

mité du cloitre) nous est mieux connu
parce qu'il a été un patrimoine historique lié a
Pabbaye et parce qu’Eloi Rodolausse a laissé
quelques archives de ['usine.

Le site a été choisi pour sa force hydraulique :
le moulin est situé la ou le canal des Claustres
et I'eau dérivée de la Bonnette en amont de
Saint-Antonin viennent rejoindre la riviere en
actionnant des roues horizontales. De I'ancien
moulin, la encore, les traces sont ténues : le bas-
sin régulateur qui se trouve avant les rouets

o arm &

o et <« A Dossier
A .fln.-iu'x'_#u-—'rldr; de 1870
- 0 el décrivant le
e . T ruisseau de la
o . T - Bonnette et le
T ope ' o moulin des
g ,_".J"r.:"'.'rn .ﬂ:l'.r J":-".M_l Ay Claustres.
il i
L &= Cicontre, plan
‘:-h R N | de I’échange
gy e ~ demandé en
i e .
e .;;?."'"5"] 1905 (voir texte
r ' n r .
. et P e Tge suivante).
e o - T = o I
F AT L_}_" o = |
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e

(comme on peut encore en voir un, place du
Bessarel au moulin de ce nom) serait encore en
place mais caché par les constructions qui ont
été édifiées par-dessus.

Le moulin avant (plan de 1870) et la
demande d’échange

Juxtaposé a I'ancien moulin dont des parties
existent a I'arriére de I'usine, un nouveau bati-
ment est construit par Rodolausse, dans les ca-
nons de I'esthétique industrielle de I'époque.

Légerement séparée de 'usine, une maison de
facture traditionnelle accueille la famille. Sur la
placette qui se trouve devant l'usine, I'entreprise
peut faire photographier ses grands montes-
paille.
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A Le moulin des Claustres, du temps ou il était
encore un moulin (batiments a droite). L'eau vient de
la Bonnette par le canal supérieur et ressort dans le
second canal de la ville (celui des tanneries) juste
avant le retour a la Bonnette.

Un des rouets du moulin, encore visible de la rue.
Le bassin intérieur présumé en sous-sol (comme
au moulin du Bessarel) est complétement occulté
par la dalle de béton coulée pour accueillir les
véhicules du centre de secours. P
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A 1905 : débat au conseil municipal de Saint-Antonin : Eloi Rodolausse, qudlifié d’industriel a Carrendier, demande
I'échange d’un terrain situé prés du canal des tanneries pour aménager sa future usine du moulin des Claustres.
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A La place devant l'usine sert aussi @ montrer les monte-paille.

A Pintérieur, les ma-
chines sont actionnées
d’abord par le moulin,
puis par 'électricité.

| &1
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Le régne de la courroie

uelle était la répartition des taches

entre le Gravier et les Claustres ? Im-

possible de le savoir car I'entreprise
Rodolausse a été trés laconique sur son pro-
cessus industriel et sur la division du travail
entre les deux sites. Mais, comme toutes les
usines de |'époque, ce qui frappe, c'est I'impor-
tance des courroies actionnant toutes les ma-

chines alignées. r‘ S

Les photos de
I'atelier font voir
une énergie cen-
tralisée (la roue
du moulin ou,
plus tard, un mo-
teur), des roues
avec des cour-
roies toutes re-
liées a cet arbre
central. Il est dif-
ficile d’identifier
les machines qui
sont certaine-
ment les mémes
que dans tout
atelier de méca-
nique. A 'ar-
riere-plan de la
photo (page de
droite), on voit la
cabine vitrée du
chef d’atelier qui
est vraisembla-
blement debout
devant la porte,
regardant le pho-
tographe opérer.

Photos d’archives
de lentreprise. »

Plus tard, la courroie sera remplacée par des
cables électriques, permettant a chaque
machine (et ouvrier) de travailler a son
rythme. ll




Traces

Le temps a passé et,
comme on vient de le voir,
les batiments n’ont pas
été épargnés par l'usure,
les transformations. Car-
rendier n’est plus que
ruine, le Gravier est sans
toit, les Claustres, apres
avoir été centre de se-
cours puis garage en at-
tente d’'une autre vie, sont
encore un témoin de l'ar-
chitecture industrielle qui
meériterait attention. Et
comme on aimerait retrou-
ver les traces plus pro-
fondes du moulin des
moines, le moulin de I'ab-
baye !

Dans cette halle d'usine,
on peut voir en mezzanine
le bureau d’Eloi et de
Georges et, dans le prolon-
gement, I'emplacement du
secrétariat.

Clest la que, dés 6 heures
du matin, Georges était a sa
planche a dessin.

A Dans lusine, en mezzanine, le bureau qui faisait aussi
bureau technique, avec un secrétariat.

Pendant la période de production des landaus, une autre
mezzanine (disparue, que I'on voit sur la photo supérieure
de la page 68) accueillait les ouvriéres qui découpaient et
cousaient les moleskines des capotes et les tissus les
habillant (état 2023).

Les photos d’usine page précédente montraient le coté
tourné vers la place des Moines,. Ici dans la méme halle,
mais coté maison, se gere 'entreprise.

Enfin, trace quelque peu émouvante, dans la maison, le
coffre-fort Bauche qui est resté en place a cause de son
poids.

 Dans la maison d'habitation qui jouxte
P'usine, un souvenir : le coffre-fort.



Le moulin
du Gravier

et ancien

moulin, ins-

tallé au sud
de la chaussée bar-
rant |'Aveyron légere-
ment en biais, a pro-
duit,comme cela a
été le cas partout,du
grain puis des phos-
phates broyés avant
d’étre expédiés par le
train. Le moulin com-
prend plusieurs roues

horizontales (deux A En haut :le Roc d’Anglars et 'usine du Gravier : peinture signée Vayssiére, sans date - coll.

chambres d’eau) une  part

chute de 1,70 m ;sa A Au centre : détail d'une photo prise depuis la Guinguette montrant en arriére plan [usine

puissance (droits
d’eau) est de 210 Kw. Cette énergie a été rem-
placée par la vapeur, comme l'atteste la repré-

sentation d’une cheminée, puis par I'électricité.

A c6té du moulin perpendiculaire a la riviere,
se trouve une halle de type industriel (brique,
grandes baies pour éclairer le travail - le toit
est effondré mais selon la peinture signée Vic-
tor Vaissiere, il était en tuile). Les photos an-

e g
b -

avec la halle ayant encore son toit, le moulin et le début de la chaussée.

ciennes (notamment la photographie prise par
Eugene Trutat en 1904) semblent indiquer que
cette halle existait avant 'achat du site par Eloi
Rodolausse. Pour la production des monte-
paille, cet espace était particulierement fonc-
tionnel, car adapté aux grandes longueurs des
appareils.

A EugéneTrutat photographie en 1904 la chaussée du Gravier : on voit 'usine avec sa halle qui a déja son toit, le
moulin et la riviére avec un niveau alors particuliérement bas.

19 |
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FOMDS DE COMMERCE b fr. la ligne <« Annonce pour le moulin du

VENDRE OU LOUER. Usine hydraul. nvec vasias | Crovier (LeMatin-1915)
ateilers de consirucilons mécanig,, outl bua-
o e B e ey
8 ool s re ;
Rodolausse, consir. meécan. Sl-Antonin (T.-ei-Gar)

i wendre. Grand atelier de lorpes et charronnage.

L'annonce parue en 1915 est surprenante : L'usine est aujourd’hui une friche assez ro-
Eloi Rodolausse propose de vendre ou de mantique sans toit ni vitres aux fenétres. Le
louer I'usine (il n’est pas précisé qu'il s'agit du | moulin proprement dit est propriété privée.
Gravier, mais la mention «pres de la gare» et Les installations hydrauliques sont encore pré-
la description du site peuvent le laisser penser. | sentes mais inutilisables. Cependant, le site est
reconnu pour avoir du potentiel.

A Vue sur le moulin avec la prise d’eau sur 'Aveyron. ) .
P 4 A Une des deux roues du Gravier : arbre de transmission.

La halle en 2022 et son intérieur) ; le toit a disparu. ¥

| N



|_e Grawer . Christian Rodolausse preécise :

«L’étamage et les bains de traitement
se faisaient au début dans ['usine juste
avant les bureaux (convertis ensuite en
brocante); ils sont passés ensuite a I'en-
trepét qu'on avait acheté aprés de
l'usine du Gravier (en face de la guin-
guette Roussenac prés de la plage).

annexe « étamage »

’étamage, une étape cruciale dans

le processus de fabrication des

gaines d’obus qui sera détaillée
page |10 et suivantes a d’abord été fait
dans l'usine des Claustres, puis a été
déporté, rive gauche, dans un ancien
entrepot en bois qui est occupé aujour-
d’hui par un loueur de canoés-kayaks.

Vraisemblable-
ment, la nature du
procédé et les
produits employés
pour le traitement
de surface des
pieces métalliques,
nécessitaient cette
mise a |'écart, par
précaution.

Etat actuel
(2022) du
batiment.

12 |



Le Gravier :
1875
contestation

Plan du dossier de 1875. A

En 1875, 1a
Compagnie des
Phosphates qui
exploite le moulin du Gravier demande a
I'administration I'autorisation d’augmenter la
hauteur de la chute pour avoir plus de force
motrice. Il s’ensuit une expertise, une enquéte
publique. Les rapports des ingénieurs
montrent que la chaussée est de mauvaise
qualité, qu'elle s’est quelque peu affaissée en sa
partie centrale. L'étude d'impact évalue les
effets en amont (Saleth) et en aval
(Roumeégous) considérés comme négligeables
selon les calculs des niveaux d’eau.

Le préfet est alors prié de statuer pour ou
contre cette surélévation.

Le dossier (Archives départementales)
contient une lettre du 2 avril 1876 protestant
contre les travaux entrepris par la Compagnie
des Phosphates, sans autorisation, lettre signée
Louis Delpech, propriétaire du
moulin de Fontaleés.

II'lui sera répondu que cette
pétition n’est pas justifiée
compte tenu des niveaux d’eau
amont et aval, en étiage et au
débit maximum. Pourtant, si on
lit la lettre de Delpech, l'autori-
sation d’exhausser la chaussée
ne pouvait étre accordée sans
enfreindre les reglements en vi-
gueur.
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D’ou, écrit-il, “un préjudice considérable pour lui
et beaucoup d’autres”. Delpech insiste sur le
poids et I'influence de cette compagnie qui se
permet de passer outre les reglements.

“Ces compagnies puissantes par leurs capitaux
abusent de leur situation financiére et s’attribuent
des droits qu’elles n’ont pas : il n’est pas possible
d’admettre qu’elles ne soient pas tenues comme

tout le monde de respecter la loi et les réglements”

Et de demander au Préfet de donner des
ordres pour qu'il soit dressé proces-verbal et

qu’il ordonne la démolition de la chaussée. “leur

despotisme ne pourrait étre un droit, alors surtout,
qu'ils ne respectent pas la propriété d’autrui.“M
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Paris

u s’est déroulée cette saga ! Au bord de I’Aveyron, principalement ! Mais on ne peut

oublier Paris, la ou s’est jouée une longue, tres longue histoire, entre ministéres, élus,

journaux, compagnies de chemin de fer;, gares et voies ferrées... Et si on parle de
capitales, n’omettons pas Buenos Aires, en Argentine, ol déroulérent des essais de la boite noire
sur le train présidentiel, ni la Belgique ou I'Espagne...

Paris, C’est |a ol tout se décide. Eloi et Georges ont donc multiplié

Quelques exemples
de gauche a droite et de haut en bas :

A Courrier adressé en recommandé au
Ministére des Travaux publics en 1932.

- Travaux de la Chambre des députés. €

- Décompte de frais pour déplacement a
Paris. 4

- Page | du Journal anglais
“The People” 1929. »

(Les pages intérieures
ouvrent leurs colonnes
a Pinvention d’Eloi
Rodolausse) article
traduit pages|56-157.

- Essais de la boite
noire avec la
Compagnie du Paris-
Orléans.

>

Sur tous ces points,
reportez-vous aux
pages du chapitre
“Made by
Rodolausse”.

4 |

les déplacements, les séjours pour présenter |'invention, tenter de
convaincre, obtenir des financements, des essais. En témoignent
les débats parlementaires, les articles de presse nationale,
provinciale et méme internationale. M
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egardons d'un peu plus ‘e
pres le papier a lettres b
et les documents

commerciaux de Rodolausse.
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Nous n’avons pas de papier au N
nom de Pierre, mais en 1907, Hs il ertasd UL
I'adresse est encore reliée a ':
Féneyrols (avec I'ancienne |
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graphie que le préfet demandera
de normaliser). Eloi Rodolausse
associe a cette premiere
commune Saint-Antonin et
précise « Nouvelle usine
hydraulique et bureaux ». L A i e e e
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Une documentation - - :
commerciale plus tardive, _ A i b e ey
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Georges, indique au pluriel : ke iniales ds
«Usines hydrauliques et
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entretemps, l'usine du Gravier a ATELIER DE CCNSTRUCTIGNS MECAXNIGQUES
donc été aménagée et est ET OF MACHINES AGRICOLES
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Fin de Pexploitation hydraulique au
moulin des Claustres

A Poccasion d'un échange entre le conseil munici-
pal et Georges Rodolausse sur I'état du canal de la
Bonnette qui passe sous l'usine, critiqué depuis les
années 1946-1947, on apprend que I'entreprise
n’utilise plus I'énergie hydroélectrique, étant passée
a I'électricité vraisemblablement a la fin de la guerre
de 1939-1945 (date supposée). De ce fait, un ac-
cord est conclu en 1948-1949 entre la municipalité
et lindustriel ;il met fin a ce contentieux. La com-
mune avait di en urgence faire un curage du canal
et avait mis en cause la gestion du débit de I'eau par

A Lusine des Claustres en son état actuel. La partie moulin est située a
Iarriére (ici a gauche sur la photo). On voit I'arrivée du courant Pusine. B
électrique (les trois isolateurs). Bl
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Des dizaines de brevets, des
médailles, des récompenses
dans des domaines trés
varies.

Ces produits ont eu des
fortunes trés différentes ;ils
nous racontent a la fois une - .,
famille et une époque. ol J s S0ty




ans cette production

d’inventions, d’inno-

vations qui se suc-
cédent, nous proposons une
lecture thématique : a la fois
cohérente et pratique ?

On peut donc répartir ces brevets
en grandes familles :le machinisme
agricole, 'automobile, la sécurité des
chemins de fer (dont la boite noire),
le gazogene, les landaus et poussettes
d’enfant, la fabrication des gaines
d'obus et les réfrigérateurs. A cela,
ajoutons les inclassables, que nous
mettrons sous I'appellation «variay,
qui témoignent de la créativité de la
famille, toutes générations confon-
dues. Pour documenter ces pages,
nous nous appuierons sur les archives
familiales et d’autres sources puis-
qu’on parle de Rodolausse dans la
presse. Et nous ferons appel aux sou-
venirs personnels de Christian Rodo-
lausse qui a eu le privilege d’avoir des
informations de premiére main par
Georges, son pere.

Machinisme agricole
Automobile
Gazogene

Poussettes d’enfants et
landaus

Gaines d’obus
Réfrigérateurs

Varia - Inventions diverses et
variées.

Sécurité des chemins de fer

Chapitre spécial compte tenu de
son importance.

Au service de Pagriculture
Economiser la peine

Les premiers brevets de Pierre et Eloi sont tournés vers
le machinisme agricole. Cela peut s’expliquer par le métier
initial de Pierre et aussi par 'immersion dans un territoire
ou I'agriculture domine. Georges poursuivra dans cette
voie dans les années trente.

P 1;||||h;'l;|l ileg
nesmied dn - Aysidme

400 fr. evirom poir
hal pé i I'r,ErL

m,'unllnlhl
ilntrer, s sbancon

Chissa-Goniier.

rux dhe vode M. Le
| Iiul]u.llli LU L]
fimliey, &lidd par
wnm peels il gk

rivnr 'g'l!ﬂl'lrnl ' Ama

+ alnebrn ool il
isarmeent nm ||m5|1-
maqierir estime wl
[ S

fsipd Do lipmr als
isl BoiEe frriang di-
realer e miss,
rstrad gui va rem-

- e e

D 0 Vel B ged moeinines mie-
pligses misitnil mee allewlion spécinle.

La lendnmes =il de plus o0 Hllll‘l
jermEiie =il argriniallisre comamie oi Hifee-
w0 eitigigleeer le tese? des  noymes
ja eehid ded machines ol @ Taire. TEiee
it flisart iles trovanx by plas en plus
eramplispdin. (i pel parvenis i ceibo
wiiee i mis Bl pstnl ague lidvsuraet, e
sl roodind ol sdaenid b Uaide  d'eppa-
peila i e T v, o el menl-
e di H s oF -|-.|m||-il:-| [l b govhos;
lwiilen.  nedtioser li Heal, Sedoper En
pelfle iof Begmnetre e lidies Tite i nido
ale bbb B vmppeiir ol ba o sieolee, Dibe
onn mo, e uspalesoan e prenee i Pl
il oo asenie-psibles L LT [T ol ptE k=
ehries feheteriEles dins ao eas le dme
vatl do plusicues - eodaines e persoa-

(LT

Pawie Bes lomrespes boal be  mmends |
il Lem Caunebesis o, Tasieiises. fildnil
G ebse e g ale gulus b peiiis giseligiies annites
iwil @ ciE el dis ||;||::|H-'|I1- :'II.II e rlil.-

it deiviver o chorells mmassenl e
it
i el B chinrgeenl siuls sur aelbio=ci s

A Plaidoyer pour le machinisme agricole (L'Avenir de la Mayenne -

Il février 1880).

A Féte des battages a Saint-Antonin en 2015 : détail d'un manége a
chevaux pour actionner les machines agricoles (fabricant Simon Fréres a
Cherbourg). Ce systéme permet de travailler sans avoir de locomobile.
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Le territoire est plutot rural comme nous
I'avons décrit dans la premiére partie. Un des
symboles qui fait la joie et la fortune des édi-
teurs de carte postale est la paire de beeufs
sous le joug Les inventions de I'époque servent
a économiser la peine des hommes, puis a éco-
nomiser la main-
d'ceuvre car déja |
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ierre Rodolausse est le premier a dépo-

ser un brevet (n° 101-291) des 1873,

pour une machine a égrener le tréfle, le
sainfoin et la luzerne. Il est honoré pour sa pre-
miere invention, primée des 1874 avec une mé-
daille d’or 2 Albi et pour laquelle il est malheu-
reux que nous ne possédions pas plus de rensei-
gnements . De nombreuses recherches étaient
faites pour cette opération si longue quand on
I'exécutait a la main. Elle était également décrite
comme : « opération trés longue et trés dispen-
dieuse quand on la fait a la main» ce qui explique
les recherches pour Fexécuter mécaniquement. »Les
dossiers des brevets, contrairement a ce qui se
fera au XXe siecle, contiennent peu d'informa-
tions et a fortiori de dessins. L'invention était
dans 'air du temps : ce type de machine a fait
I'objet de nombreuses recherches comme en té-
moigne le compte rendu de I'Exposition univer-
selle de 1867.

Ensuite, Eloi prend le relais et, dans les derniéres
années du XIXe siecle, travaille sur le monte-
paille qui sera au centre de ses recherches et de
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la production, avec son fils Georges a Saint-
Antonin.

Mais cette histoire n'émerge pas tout d’un
coup si I'on en croit les brevets. La mise en
production du monte-paille date de la fin du
XIXe siecle : on repere dés 1901 une publicité
qui nous montre que la fabrication était déja
lancée avec cette dénomination du produit :
élévateurs de paille, et la précision « brevetés
SGDG » (sans garantie du gouvernement), pré-
cision qui sera mise sur tous les appareils de la
firme.

Dans la chronologie des brevets, le premier
qui nous est connu fait apparaitre une énigme
non résolue, faute de document : 'allusion a
un brevet en 1900 concernant une fourche
métallique articulée, pouvant s'adapter a tout
tablier sans fin d'élévateur de paille.

Le brevet de 1902 vient compléter celui du
24 février 1900 déposé par Eloi Rodolausse ;il
est délivré tardivement le 18 octobre 1902 et
publié le 14 février 1903.0



a liste des brevets déposés est
longue..

N

A Ilnstitut national de la propriété in-
dustrielle (INPI) dans le domaine du
machinisme agricole, la premiére date
référencée dans la base de données est
celle del903 pour une « fourche
métallique articulée, pouvant
s'adapter a tout tablier sans fin
d‘élévateur de paille » »

Dans ce domaine des monte-paille,
les dépots se suivent : 1903, 1905,
1906, 1907, 1913, date a laquelle I'in-
vention est stabilisée et va pour-
suivre sa vie dans le monde de I'agri-
culture. Il y aura d’autres brevets plus
tard mais la grande époque d'innova-
tion se situe au début du siecle.

Les dossiers portent successive-
ment la date de dépat, la date du dé-
livré du brevet ;il peut y avoir plu-
sieurs années entre les deux.

Comme dans le cas de la «la boite
noire» pour les chemins de fer, la
multiplication des brevets signifie que
le produit est sans cesse amélioré. Il
qu'il faut donc déposer de nouvelles
demandes portant sur le fond ou sur
des variantes (qu'on appelle addi-
tions) comme c’est le cas en 1903.

BEPUBLPEDE FRAMOLISE

BFFICE NATINAL DE LA PROPRIETE ISBUSTRIELLE

ADDITION

Al FREVET DIINYENTION
L b L
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A Du premier brevet, nous navons que la date et Fintitulé,
par cette addition qui signale un brevet antérieur ; pas de
document a IINPI.

1900 -1933

Pendant des décennies, le monte-paille (en fait une
gamme avec plusieurs variantes et des accessoires facili-
tant le travail des agriculteurs) a procuré a I'entreprise
un plan de charge et une rentabilité certaine. Nous
n‘avons pas les chiffres, mis a part la mention de 4 000
machines vendues en 30 ans. Pendant plus de trente ans
donc, une succession de brevets vient perfectionner le
monte-paille, ce tapis roulant qui permet de créer aisé-
ment des meules en épargnant la peine des hommes. Le
mante-paille existait déja mais I'apport de la maison Ro-
daliusse, avec des brevets nombreux qui perfectionnent
1a machine, qui en facilitent I'utilisation, permet a Eloi Ro-
galausse de se dire inventeur du monte-paille tel qu'il I'a
transformé. M

<« Plaque de zinc servant a impression des
documentations sur 'appareil.
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Histoire d'une invention

assons par une analogie : qui a inventé la

charrue ? Nul ne sait. De l'araire a la

charrue, des variations autour d'une
fonction : tracer un sillon pour la culture. Mais
avec la production plus aisée du fer, de l'acier,
vint Mathieu de Dombasle en Lorraine qui a
popularisé la charrue avec soc métallique et
surtout un soc verseur qui non seulement
creusait mais aussi retournait la terre pour la
rendre plus fertile. Son nom donc a été attaché
a son « invention » qui en fait se plagait dans
une longue tradition de charrues métalliques
avec soc verseur. Mais par rapport a l'araire,
c’est lui qui a fait la différence.

Hukulu-“—ui‘qlm—huuﬂh

A 1867 :album de I'expostion.

On peut se dire que, toutes proportions gar-
dées, le monte-paille peut se raconter de la

le monte-paille

date, Ransomes édite une publicité en couleur
opposant le battage au fléau (yesterday) et le
battage avec le couple locomobile-batteuse
flanquée d'un monte-paille (today)...

Ces deux firmes ont un point commun :elles
produisent des locomobiles a vapeur, des bat-
teuses, le monte-paille, bref la chaine compléte
de la moisson a la meule de paille. Ce que ne
fera pas Rodolausse qui se spécialisera sur un
produit, le monte-paille, démarche plus compa-
tible avec sa taille, son positionnement sur le
marché frangais certes en mutation mais en-
core marqué par une agriculture de petites ex-
ploitations.

En France, le mouvement de
meécanisation est plus tardif.

En 1880, 'Avenir de la Mayenne (page
83) évoque la tendance de plus en plus
marquée « a remplacer le travail des
hommes par celui des machines » et liste
les taches qui se mécanisent grace a la
vapeur, dont le monte-paille : «<mettre en
grange a l'aide d'un monte-paille ».

La marque Vierzon obtient en 1882
une médaille d'or pour son monte-paille
au concours régional agricole.

La sociéié [rancaise dio matiriel a

i dn
Vierson vient d'obtenir o 19 prix {médailla d.nr}
ptir ses wnte-paille, au concours rigional ayri-
cobe de Nanmies.

méme fagon. L'appareil est connu :la premiére
représentation que I'on a pu repérer date de

1867 lors de I'exposition universelle a Paris,
avec la marque Ransomes et Sims.

En 1875, on voit a Santiago du Chili dans une
exposition internationale une autre firme an-
glaise : Clayton et Shutterworth. A la méme

Le Phare de la Loire, en 1888, encense cette
marque et ses produits, « se signalant de loin par
un monte-paille pour meules qui s'éléve a une
grande hauteur. »

DO 0 L L : e En 1887, Bordeaux organise un concours agri-
cole avec une «section de machines a battre, de
botteleuses, monte-paille, faucheuses, moisson-
neuses, semoirs, etc.etc » Pendant cette période
de fin de siecle, les petites annonces dans la
presse régionale font quasiment toutes allusion

a la marque Ransomes qui domine le marché.

o Y e & R
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Surprise ! Ce 3 mars 1901, une
petite annonce dans la Dépéche
promeut le monte-paille de Rodo-
lausse qui,a cette méme date, est
récompensé (médaille au concours
de la Société agricole de Montau-
ban).

Les petites annonces de recrute-
ment sont nombreuses, ce qui té-
moigne du développement du pro-
duit.

Pourtant, le premier brevet (Une
fourche métallique articulée, pouvant
s'adapter a tout tablier sans fin d'élé-
vateur de paille) ne vient qu’ensuite en 1903 et
n'est présenté que comme une adjonction aux
monte-paille, sans préciser lesquels.

- ————— [

Thi i -ll--h--l—-nmll-rhﬂli-u.-h
Dans tout ceci, quelle est la
démarche d'Eloi Rodolausse ?

Pendant un temps (fin du XIXe siecle), Pierre
et Eloi doivent réfléchir a ces monte-paille et
se demandent en quoi ils peuvent étre amélio-
rés.

En 1903, un autre brevet (Systéme d'appareils
servant d faciliter la manceuvre des élévateurs de
paille) est encore une adjonction. En 1905, c'est
un tout autre élévateur qui est breveté (éléva-
teur et engreneur automa-
tique de gerbes) : cet appa-
reil pourrait ressembler a
un monte-paille sauf qu'il
sert,en amont, a charger la
batteuse a partir de tout le
blé fauché au sol.

Plus de six ans apres I'an-
nonce du produit, vient en-
fin en 1906 la mention de
monte-paille (élévateur de
paille).

Extrait du dossier du bre-
vet :

« la présente invention a pour
objet un systéme d’élévateur
de paille, pouvant étre orienté
dans toutes les directions, et
caractérisé essentiellement

par:

< Image de 1875 montrant une
des principales firmes anglaises alors
en compétition sur les marchés
internationaux. Ransomes sera le
plus souvent cité dans toutes les
petites annonces de cession de
matériel en France au tournant des
XIXe-XXe siécle.

| B
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aux Bxpositions
el Concours Mogionmy

——

TELEPHOMNE N® 2
.

I° Le mode d'articulation de

I'élévateur a I'aide d’un support spécial qui permet
d’entrainer le transporteur, quelle que soit
l'orientation dudit transporteur;

2° Le mode de suspension de I'élévateur, soit au
moyen d’'un seul cdble passant sur une poulie de
renvoi placée a la partie supérieure de la batteuse
et au-dessus de l'axe de rotation de I'élévateur, soit
a laide de deux cdbles permettant les
déplacements latéraux du cadre transporteur, ainsi
que son élévation ou son abaissement pendant le
travail. Signé RODOLAUSSE ».

A partir de cette date, vont s'enchainer
d'autres brevets, des additifs pour modifier le
produit, I'améliorer encore et toujours. Dans sa
documentation commerciale, comme sur des
annonces, Eloi Rodolausse insiste beaucoup sur
ses droits et menace les contrefacteurs. Sur les
monte-paille est écrit en gros « breveté
SGDG ». Rappelons que cela veut dire « breve-
té sans garantie du gouvernement » :on dépo-
sait un brevet qui était enregistré mais per-
sonne ne Vérifiait que ce brevet était réelle-
ment une invention, une nouveaute.

Pourquoi donc avoir attendu plus de six ans
pour breveter un produit qui était déja sur le
marché en 1901 et qui avait été certainement
dessiné et construit fin XIXe siecle a Féney-
rols ? Mystere !

[ _ L IFE SRS

Diverses mentions de la
protection du modéle
de monte-paille par
E. Rodolausse.

< Détail du papier & | »

Pour en revenir a notre analogie avec les
charrues et Mathieu de Dombasle, (et on
pourrait aussi se poser la question : qui
est |'inventeur de la machine a vapeur ?)
le monte-paille existait, comme existait
auparavant la charrue.
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Eloi Rodolausse, qui ne peut pas ignorer
I'existence de monte-paille depuis pres de
30 ans, veut faire la différence d’avec les
autres produits.

La plupart de ses brevets sont des amé-
liorations de I'idée premiére jusqu'a la
proposition de 1906, plus compléte qui ui
permet de se dire inventeur. Son nouveau

DEFINITION DU BREVET

Un brevet protége une invention technique, c’est-
a-dire un procédé ou un produit qui apporte une
solution technique donnée a un probléme tech-
nique donné... Il doit étre susceptible d’application
industrielle. Seuls les moyens techniques mis en
ceuvre pour les concrétiser peuvent étre protégés.
On ne peut pas protéger une idée ou un résultat
escompté par un brevet.

La protection SGDG (Sans Garantie Du Gouver-
nement) était liée a un brevet, tel qu’enregistré a
I'Institut national de la propriété industrielle (INPI).
Le brevet protége ce qui est décrit dans le dossier
et uniquement cela. Cette protection permet d'al-
ler en justice et de lancer une action en contrefa-
¢on contre toute entreprise ou toute personne qui
aurait copié ce qui est dans ce brevet.

Au début, Rodolausse brevéte des inventions qui
sont des améliorations des monte-paille. La, il peut
déja écrire : Breveté SGDG. Il proposera en 1906
un modéle complet de monte- paille qu'il décline-
ra en versions successives. C'est alors ce modéle
et ses variantes qui sont protégés par la notion
SGDG.

Le monte-paille est un appareil ancien (Ran-
somes par exemple avait protégé les siens en
1886) ; Rodolausse a breveté son propre modéle
de 1906 et les améliorations qu’il y apportera
(voir en ligne la liste des brevets de la famille) : a
travers ces brevets, il peut se dire légitimement in-
venteur de leurs contenus .



modéle aura d'ailleurs beaucoup de
variantes... et de succes.

Nous sommes donc dans une
longue histoire, du Second Empire
(avec I'avance des Anglais) a la llle
République (ou la France reprend
le dessus sur le marché national). ll

Sources :

Retronews (Gallica) : dépouillement des ar- |
ticles et annonces dans la presse régionale

Clayton et Shutterworth (Wikipédia et
sites web anglais)

Ransomes et Sims (idem)

INPI : brevets archivés au nom de Rodo-
lausse (ces brevets seront tous intégré aux
annexes en ligne (archives Rodolausse) : ils
présentent de nombreux dessins techniques.

o ) ) ) A Mention de la protection sur une des parties en fonte moulée du
Expositions universelles (Paris 1867) et inter- monte-paille modéle de la collection Rames
nationales (Santiago du Chili

1875) :journaux des expositions.

Documents commerciaux de
I'entreprise Rodolausse pour les
monte-paille.

A Plague émaillée du producteur anglais Ransomes,
exportateur, ici en Argentine. (sans date)

Spécialté ¢ ELEVATEURS DE PAILLE (Brevetés §. 6.0, . en France of & [Elranger)
(Quaraste-deax. difiérents Medihs)

—

R . Motaban, o* gid

DES CONTREFAGONS
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A Au bas de chaque page de la plaquette publicitaire des ménte-pai[le Rodolausse, est affirmé le souci des contrefagon.
Cela n’empéchera pas la concurrence de proposer des monte-paille. A cette époque, toutes les inventions étaient brevetées

SGDG
| B3



Le monte-paille
des anneées

1910

84 |

Rodolausse a ’honneur

En haut, un monte-paille de trés grande envergure exposé

devant le Roc d’Anglars.

A droite, la Dépéche (1913) célébre Rodolausse.

Méme source :la Dépéche : 1923 - Eloge du machinisme qui

épargne la peine des hommes.

A gauche, extrait de = Ln# 1

l'ouvrage “Machines de
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Spécialité ' ELEVATEURS DE PAILLE (Brevetés 5. 6. 1. 6. en France ¢l 3 I'Elrangen)
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E- C. Montauban, n® pidA

UTILITE DE LELEVATEUR DE PAILLE
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A Cette plaquette de 4 pages n’est pas datée mais elle est antérieure a 1913,

puisqu’une des illustrations est reprise dans le livre de G. Coutan, cité page
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Elévateur tournant plié sur la Balleuse pour les transperts
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A Plaquette de 4 pages.
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Sérle F. — ELEVATEUR TOURNANT SUR CEHARIOT.

Vue de VElévateur plié sur sen chariol peur les transperts
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A Plaquette de 4 pages.
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1873-1933 : égrenoirs

e succeés du monte-paille ne doit pas

faire oublier la premiére invention

en machinisme agricole : I'égrenoir,
créé et breveté par Pierre Rodolausse a Fé-
neyrols. (voir page 39).

Ces premiéres machines avaient été in-
ventées pour la récolte du coton en Amé-
rique ; la tache, quand elle est manuelle,
est fastidieuse et demande beaucoup de

Engransusr Aistoonaliijuis

main-d’ceuvre.
Nous n’avons pas de document précis Mesullass ohbemin avec i Apparet
sur cette invention, mis a part cette T — 1 T -
photo tardive (1931) qui pourrait repré- e s s s ¥
senter l'invention de Pierre :le dépot -_—:-' - -”'..'.' i
des brevets a I'époque ne passait pas par skl Fh i
une description de I'idée, plans a I'appui. Auttes @vEORAFTS
Plus tard, Georges Rodolausse, son pe- B e o o g R
tit-fils, met au catalogue une égreneuse i s i o g
qui remplit les mémes fonctions : sépa- o o e
rer le grain de la tige. e At o St AR i T T
L'appareil de Georges est imaginé pour A Entre I'égrenoir début de siécle et celui qui est
se placer pres de la batteuse, actionné breveté par Georges Rodolausse en 1933, il y a toute la
via une courroie par le méme tracteur ou lo- différence issue de la mécanisation. Le plus intéressant

comobile. Son catalogue explique les avan- est l'argumentaire imprimé dans une page dédiée ainsi
que, sous la légende montrant 'appareil, les deux

tages de la machine, (ci-contre) ce qui était arguments : éviter accident et faire du rendement,
déja dit en d’autres mots dans la demande de notamment financier.

brevet.ll
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La continuité et
'innovation avec Georges
Rodolausse

Aprés 1931, sont inventés par Georges Ro-
dolausse des systemes pour améliorer encore
le monte-paille. En 1931, C’est la reprise ! A la
suite de son peére, Georges Rodolausse dépose
plusieurs brevets d’'un monte-gerbe. Nous ne
sommes plus dans la paille comme au début
du siecle, mais un dans appareil plus complexe
qui tient compte des avancées technologiques
du monde des batteuses.

En 1931, C’est I'invention d’un rateau élé-
vateur capable de collecter au sol toutes les
herbes coupées (foin, paille) quel que soit
I'état du sol. Le « chargeur de foin, de pailles et
autres pour véhicule» permet de ramasser
tout ce qui est au sol, des récoltes comme des
coupes sur les bords des chemins.

Avec le monte-paille, c’était le haut (de la
meule) qui était visé.Avec ce rateau élévateur,
la machine - mobile - est orientée vers le bas,
Clest vers le sol qu'il s’agit de se tourner.Le
brevet explique que I'appareil est accroché par
un véhicule ; tous deux en attelage se dé-
placent dans les champs pour ramasser la
paille ou le foin.l
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Résumé du brevet

L'appareil de la présente invention se caracté-
rise : par le fait qu'un rdteau mécanique, sem-
blable dans cette partie de 'appareil aux rd-
teaux mécaniques déja existants, ratéle (sic) la
paille ou le foin par terre, éléve a une certaine
hauteur. (...) Lélévation de la paille peut-étre
effectuée soit au moyen du dispositif indiqué sur
le plan annexé, soit encore au moyen de griffes

Rodolausse

mues par un vilebrequin, soit au
moyen d’une soufflerie, soit encore
par tout autre moyen connu. L'élé-
vateur peut présenter tous les per-
fectionnements que Fon trouve ac-
tuellement dans les appareils simi-
laires. Comme on le voit l'appareil
de la présente invention n’est
autre qu’une combinaison de deux
moyens connus tels que rdteau
mécanique et élévateur.

I va sans dire que les formes, dé-
tails, matiéres et dimensions de
Finvention peuvent varier sans
nuire a son principe.

Georges-Gabriel-Joseph




Comment diffuser le
monte-paille ?

rées dans la presse nous montrent plu-

I es petites annonces et les publicités insé- -

sieurs types de démarche : 1) les publicités *
directes, classiques comme celle de Georges Ro- ¢

dolausse en 1930 dans la Dépéche le 29 février.

2) D’autres sont plus proches du publi-rédaction- :

nel et ressemblent a un article sans en étre un
vraiment (La Dépéche 29 mars 1923 - page 87).

3) Plus ancienne, la publicité dans 'Echo Roche-
lais du 12 mars 1913 met en valeur le role des
revendeurs qui diffusent du Rololausse, tel G.

Baudry 4 Lagord, au nord de la Rochelle. Georges '

Rodolausse insére une publicité dans la Revue des
Agriculteurs de 1932, avec des arguments tech-
niques.

D’autres publicités que nous ignorons ont dii
exister ;un réseau s’est constitué :les petites an-
nonces de revente de matériel agricole, mention-
nant les élévateurs Rodolausse le prouvent.

4) Les souvenirs familiaux transmis a Christian
Rodolausse font état d’une présence systéma-
tique dans les expositions régionales, dans un
rayon treés large, autour de Saint-Antonin, dans la
moitié ouest de la France. Un patient travail de
démonstration dans les comices agricoles vient
renforcer cet autre argument tout simple :les
séances de battage sur le terrain dans les villages
qui achévent de convaincre des acheteurs pru-
dents.

IIs voient I'appareil en fonctionnement ce qui
vaut preuve. ll

o L e TN S a1 L

ﬂ,. BEUDR‘T mécanic on

agricale bre-
weld, & Lagord, charroes Brabauls
ol vigoaronpes, cultiivatedrs cana-
diens;, houss, herses, rouleav,
semaoirs sur Brabant of aolres, ra
teaux, lancheoses-juses Massey o1
Deertng, installation de moleur &
pitrole, essapce benzol, moolin &
veol b pyldne rigida, nouveng mo- |
déle; lourndure de m eriel de bat-
lageas, élévatear Rodolausse. N'sche- I
tEx pas sans conaalire mes prix et
eonditions,
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A Publicité dans la Dépéche de 1930.

< Annonce d'un revendeur en Charente-Inférieure
(Charente-Maritime aujourd’hui) 1913.
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A Références (sans date): il est intéressant de noter que, parmi les références de clients
données par Rodolausse, il se trouve de grandes marques de renommée nationale comme par exemple
Vierzon,Wallut. qui lui achétent ses produits? Comme dans une forme de co-production ou de négoce, ces
marques s’en remettent d Rodolausse pour cette spécialité.

= iy . '_;f s
-~ g . ' Reste a savoir si la

r

marque était
maintenue ou
changée...

Lintégralité du document
de présentation de la
collection des années
trente est accessible en
ligne.

<Féte des battages
en 1981
Document Rames
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.« Scéne de battage
avec monte-paille-
signée Gueldry.




i

A Vincent Desplanche : dessin réalisé lors de la journée des Urban
sketchers en 2022 au hameau du Bosc, prés de Saint-Antonin.

Images
(parlantes »

Scéne de battage
avec monte-paille
Signature illisible. »
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I mages A Une scéne de battage : tableau de géographie - ce genre d'images était
g destiné a étre affiché au mur des écoles a des fins pédagogiques ; on mesure
limportance du monte-paille dans les scénes de battage comme aussi dans les
( Parl antes » pages précédenes qvec des vues dartistes. (Editions Rossignol - Montmorillon).
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Automobile : un nouveau monde

es photos anciennes nous montrent un monte-paille tiré par des chevaux, devant I'usine Ro-

dolausse.

C'est un monde qui disparait ; bientot I'automobile va occuper les routes et transformer
I'économie et les relations sociales. Il n'est donc pas étonnant de voir comment Eloi Rodolausse
s'est investi dans ce nouveau monde ;avec son esprit inventif, il s'est lancé dans des recherches

pour les transports, la sécurité.

Les routes d’alors ne sont pas faciles, partir sans roues de secours (si possible au pluriel) est im-
pensable compte tenu de I'état du macadam. La sécurité, la signalisation ne sont pas encore tres
bien assurées. On va donc voir émerger chez Rodolausse des innovations autour de l'usage de |'au-
tomobile et des transports, notamment par camion. Ces inventions s’étalent tout au long de

I'entre-deux-guerres.

1919 :
securite automobile

Premiére invention

29 mars 1919 : pédale auxiliaire de
freinage et de débrayage pour véhi-
cules automobiles ou autres, brevet
déposé par Eloi Rodolausse.

La présente invention a pour objet de permettre
a une personne autre que le conducteur du véhi-
cule de l'arréter en appuyant sur un bouton élec-
trique.

Cette invention comprend :

Un dispositif dont ensemble forme un bloc per-
mettant une adaptation facile aux véhicules exis-
tant déja.

Les trois avantages cités par Eloi sont :

Une pédale auxiliaire facile a placer

Un dispositif de déclenchement électrique per-
mettant a une personne autre que le conducteur
de provoquer arrét a un point quelconque du
véhicule

La faculté qu’a le chauffeur ou le conducteur de
suspendre l'effet de 'appareil lorsque bon lui
semble.

Il s’agit en quelque sorte d’une double com-
mande. l
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Signalisation diurne et nocturne
pour voiture.

Clément Rodolausse dépose donc ce brevet.
Le dispositif indique la position des véhicules y
compris de nuit (par des feux de position) et
les changements de direction par un bras et un
disque a commande manuelle. Mais il était aisé
de contourner un tel brevet car, entre l'idée et
les modalités, il y avait de la marge et de la
place pour d’autres fagons de faire.

ette invention a été évoquée page 56

qui présente Clément Rodolausse. A

cette époque, en 1923, les automo-
biles n’avaient que des dispositifs sommaires.
De fait, avant, I'indicateur, c’était le bras tendu
pour tourner a gauche. Quant a signaler le
tournant a droite, c’était plus difficile ou alors,
il fallait avoir le bras long !
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1929 : chargeur-déchargeur de camion

ne invention qui touche au

monde de la logistique,

pour employer un mot qui
n'avait pas cours en 1929. Mais une
idée qui emprunte beaucoup a la

technique du monte-paille pour une
proposition d’avant-garde.

23 décembre 1929

Brevet déposé par Georges Ro-
dolausse (description) :

Le camion vient se placer sous un
portique équipé d’un pont roulant
avec treuil.

La présente invention a pour objet
un appareil qui s’adapte sur la caisse
d’un camion automobile ou autre
véhicule et est destiné a permettre d
un seul homme de procéder, avec le
minimum d’efforts et de risques
d’accidents, aux diverses

manceuvres de chargement et de
déchargement d’'un véhicule.

Lappareil de l'invention est établi

sous la forme d’un petit pont

roulant, pourvu d’un treuil pour la

manutention des charges, et

constitué par un portique, placé a

cheval sur la caisse du véhicule et articulé, a
I'extrémité inférieure de ses montants, sur deux
chariots qui roulent sur des rails a crémaillére
horizontaux fixés sur les cotés de ladite caisse; 'un
de ces chariots, qui porte le treuil dont le cable est
attaché, a 'une de ses extrémités, sur le portique
et passe sur (?) relié au second chariot par
lintermédiaire des galets de guidage de ce dernier,
étant d’une transmission par chaines et pignons
disposée de facon a permettre d’obtenir le
déplacement longitudinal simultané, sur les rails de
support, des deux chariots et du portique, lequel
peut, en position de travail, étre relevé au-dessus
de la caisse du véhicule et en position de route,
étre rabattu sur ladite caisse.

Le plan joint est explicite.

De cette invention, nulle trace d’une fabrica-
tion ni d’une diffusion commerciale. Il y
mangque la standardisation des charges. De fait,
il aurait fallu inventer aussi le container.

Cette invention en évoque une autre, réussie
celle-l3, imaginée par les familles Ghiretti et
Magil'l 4 Verfeil ; deux familles italiennes qui
sont a 'origine de ce qui est aujourd’hui Gui-
ma (les bennes a Caussade) et Palfinger pour
les bras de levage qui rappellent l'invention de
1929. 1

-
Ry

e v bearas wr———
< Petits schémas montrant
e des solutions Palfinger

https://palfinger.fr/index.php?
p=produits/produits

Py pETe A e s

[] Lire Jean-Paul
Damaggio (Edition de la
Brochure): invention avec
la Guima et sur
YouTube :_https://

www.youtube.com/
watch?v=QDB8
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1942 : Gazogene
Rodolausse

n assimile gazogene et guerre

de 1939-1945 (ou plutot la pé-

riode de I'occupation et du gou-
vernement deVichy de 1940 a 1944).La
pénurie de carburant a fait revivre une
technique déja ancienne, plus connue sous

le nom de «moteur a gaz
pauvre », qui était utilisée
dans des usines pour pro-
duire I'électricité ou la
force motrice a partir de
la distillation incomplete
de bois, de tourbe, de
charbon de bois.Ainsi, sur
le site de Fontales, prés de
la gare, équipé pour pro-
duire de I'électricité quand
le débit de I'Aveyron au
moulin des Ondes était
trop faible ou trop fort, un alterna-
teur était mis en route a partir d'un
moteur a gaz pauvre.

Vers 1920, Georges Imbert (1884-
1950) invente le gazogene a bois,
tres utilisé en Europe jusqu'a ce que
le pétrole devienne plus écono-
mique. Les gazogenes libérent le
moteur a gaz de la dépendance de
['usine a gaz. Durant la Seconde
Guerre mondiale, I'Allemagne ayant
fait main basse sur une grande par-
tie de I'essence et sur tout le char-
bon, les gazogenes sont de retour,
ajustés aux flancs des camionnettes
ou installés sur les automobiles par-
ticulieres.

Avec la pénurie d’essence, toute la
France s’est mise au gazogene, ce
qui impliquait d’ajouter a I'automo-
bile ou au camion, une installation
extérieure bien caractéristique.

L — N

[l'y eut méme des autorails Panhard au
gazogene. Mais cette technique était anté-
rieure a la guerre, rappelons-le.

Rodolausse disposait de la technologie
pour fabriquer des gazogenes.Ainsi, son
modeéle a été présenté a Toulouse au Se-
crétariat d’Etat 4 la production industrielle
en 1942 afin d’étre homologué, ce qui fut
fait et attesté par le certificat reproduit ici.

Le modéle est classé B, c’est-a-dire fonc-
tionnant au charbon de bois.

GAZOGENE
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A La Dépéche : 2 février 1941 page 4 (Source Retronews-Gallica).
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Les catégories de
production sont
classées en cylin-
drée-minute® : |
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ces trois catégo- |

ries ou se situe !
I'engin Rodolausse,

les poids doivent
étre de 350,400

Paris, i= ik
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et 500 kg.

Qu’était réellement ce générateur ! Nous
n'avons pas de dessin, ni de photographie. Mais
vraisemblablement une technique assez
simple : foyer, cuve, récupérateur du gaz, fil-
trage avant injection dans les moteurs qui sont
modifiés pour carburer au gaz pauvre.

L'annuaire inséré dans le Guide du gazogéne et
des énergies de remplacement de M. Pons
(1943) indique que le département du Tarn-et-

fperiair sraiier

Sckens gioiml d'un pueapbed & el pEiarE ekl saman grismehile.

Ly vt S wiey e meie W H e e Dl o e pare i Sabon de bell alemk 6 o G wn miliep Toovds de ciclomd

Garonne a 47 613 hectares boisés, soit un
taux de 12,8 % ; il liste 7 fabricants mais Rodo-
lausse est cité deux fois (par confusion entre
Saint-Antonin et Saint-Antoine). L'annuaire par
ailleurs tres technique qui fait le tour de ce su-
jet alors d’actualité donne aussi la liste des ins-
tallateurs du département présents dans la
plupart des bourgs de la région. ll

< Schéma d'un
gazogéne pour camion
(modéle charbon de
bois).

—— i

Le principe du gazogéne
est de provoquer une
combustion incompléte
du bois ou du charbon
en contrblant
I'alimentation en air du
foyer, en produisant des
gaz combustibles tels
que le CO (monoxyde

ol e, gl i il b Pt o6 L remin e trhe il ome e dhedopll peevinetd e [ deeomiend e de Fas. De relieney de carbone), HZ

chatad pEms e Fabwger,ci o o bk pod | de o qal fadaae sarl Suming i ke L o pess sl o e g \

Emwieed, dil BEE | M g R R L SVROKDFATE We e e i g il s A i, il g (dlhydrogene), et CH4
Lt Wl e e e [ wwm e o The e e elning Lre il des s i e seea (méthane)

¥ «Par définition, la cylindrée-minute d’'un moteur est
égale au produit de la cylindrée ou de la moitié de la
cylindrée (suivant qu'il s’agit d’un moteur a deux temps ou
a quatre temps), par le nombre de tours-minute
correspondant au régime maximum d'utilisation et a
pleine admission » (source : Guide du gazogéne).

De fait, on récupére ce
trés toxique CO, on filtre
et on épure avant
d’envoyer le gaz dans le
moteur.

(Source Wikipédia)
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948 : poussettes
"enfant et landaus

Rodolausse

dure, a quoi s’ajoutera le travail du tissu et de

la

éme démarche de diversification :

une production qui correspond peu

ou prou au savoir-faire technique de
l'usine : de la mécanique, de la mécano-sou-

moleskine.

Georges Rodolausse a pris deux brevets

pour faciliter le réglage de la position du dos-

sier et pour replier la poussette quand elle ne
sert plus.

Le modéle photographié ici qui appartient a

une famille de la région de Saint-Antonin n’a
pas été facile a repérer. D ‘autres recherches

n’ont rien donné, ce qui ne veut pas dire qu'il

n’existe pas d’autres exemplaires.

Malheureusement, la poussette n’est pas
marquée : on ne peut pas lire la signature de
l'usine ou de I'entreprise.

Pour les landaus, la documentation est ab-

sente. Le modéle qui nous a été présenté est

-] LB B ] &
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. wolt, enfanis deslr. Ke-

Ap
présen, av, aulo blen In, Eﬁ

troduits visit, régul. & ou

§ départts. Ecr. av. réf. Eel gy
RODOLAUSSE; Saint-Anto-|py

nin T.-et.00.).

VENTE AUX ENCHERES PUELIQUES

La peodi 14 juln prochain, & @ & 30,
dand ies locoux de Maltre B DANT,
FPrisur, 13, mis de Hesan-

fon, & Tupks & En reguoite &6 Ja Mal-
S0 Rodolnusse, & Balnt=-Antontn, [ -

2l

DD U o

23**m 28 OFERT oI

présumé « Rodolausse » mais aucune marque
de fabrique ne l'atteste expressément.

Dans la presse, rien, ce qui peut s’expliquer
par le fait que le négoce, les grands magasins
ne mentionnent jamais le nom du fabriquant.

Landaus

Dans le classeur de Georges Rodolausse
(voir page XX) ou il note tout ce qui concerne
la production et la gestion de I'entreprise, il y
a pour les poussettes et les landaus, des cal-
culs de prix de revient et des simulations de
vente. De fait, il est difficile de dire si la gamme
de ces produits a été un succes.

Les feuilles donnent la liste de toutes fourni-
tures nécessaires, les prix unitaires et in fine le
prix de revient et le prix de vente.

En 1951, le prix au revendeur était de
2166 francs et le prix public de 2710 francs. Le
rapport matiére par rapport aux prix final

« Extraits de journaux : source Gallica.

<4 Nous avons trouvé cette annonce de recherche d'un
représentant en 1949 (Est Républicain) et cette mention
d’un contentieux : une vente aux enchéres publiques a la
demande de Rodolausse. Dépéche tunisienne du I | juin
1951.



était de 46%. Un des points importants qui jus-
tifie des décomptes détaillés porte sur les
roues de poussettes et de landaus. Deux types
sont décrits : roues Brémant de diametre 200
mm et roues dites « train Daumont» de dia-
metre 250 mm.

Entre la caisse et les roues, une lame d’acier
apporte de la souplesse ; entre cette lame et la
caisse, en métal ou en cuir, des liens ajoutent a
la souplesse du dispositif. Ce systéme de sus-
pension est un argument technique et donc
commercial utilisé par les nombreux fabricants
d’alors comme le montre cette publicité ci-
dessous.

Les deux modéles Rodolausse présentés ici
n'ont rien a voir avec la description faite dans
le cahier de Georges Rodolausse ;soit il y
avait une gamme de poussettes et de landaus,
ce qui explique la discordance entre les don-
nées techniques et ce qu'on peut voir ; soit les

0
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ADULENMES TR & BrolDn

GRON PREWE BLAWGE OF &f wle
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EARD &SR

LE NOUVEAU-NE
T res des Pyramides. PARIS )

LAYETTE - NYGIESE - ALIMESTATION

deux modeéles attribués a Rodolausse ne
sortent pas de cette usine.

Les décomptes du cahier mentionnent sou-
vent le mot « Jouet » pour ces produits :ils
étaient distribués dans le magasin pour enfants
Materna a Carcassonne, magasin géré par un
oncle de la famille.

Consulté, le musée de I'histoire du landau a
remarqué l'originalité des roues des landaus
tres différents des roues de la poussette, ce
qui peut s’expliquer par le fait que le fagon-
nage de ces roues a pu étre fait par estampage
en utilisant les presses de I'entreprise. Le dé-
tail des colits établi en 1953 met bien en va-
leur 'emboutissage, les poingons et les ma-
trices. H

I
Photographie d’un landau attribué a Rodolausse. A

Ala différence des modeéles de la concurrence, le systéme
de suspension est trés simplifié (pas de lames de ressort).
La caisse est en bois.
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Poussettes d’enfant - Brevets Rodolausse 1948
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A Détails du brevet déposé en 1948 par Georges Rodolausse, préparant une reconversion de l'usine en fabrique de
voitures d’enfant qui n’a pas été trés fructueuse.
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I 953 . La fo rce de |’a”, calculs, de simulations de prix pour convaincre

C . des grandes marques notamment de pneuma-
comprimé - Promptocric | tiowes

Objet.: La présente invention a pour objet lutili-
sation nouvelle de certains gaz comprimés - ou
comprimés jusqu’a liquéfaction - dont il a déja
été question dans le brevet et les certificats d’ad-
dition ci-aprés qui ont été déposés par le présent
signataire :

lusieurs brevets pris par Georges Rodo-

lausse dans les années cinquante

montrent des recherches sur des dispo-
sitifs utilisant un gaz ou I'air comprimé pour le-
ver des objets lourds.

Au départ, ces brevets ne sont pas liés a une
invention particuliere, opérationnelle, comme ce
le sera ensuite avec Promptocric.

Brevet principal déposé a la Préfecture de Mon-
tauban (Tarn-et-Garonne), le 18 juillet 1953,
ayant pour titre un « Cric ou appareil de levage a
A la différence des autres brevets, ce Promp- gaz comprimé ».
tocric sera imaginé, développé et ensuite
construit comme le prouvent les inventaires de
I'entreprise qui mentionnent sa présence a un

grand nombre d'exemplaires.

Premier certificat d’addition déposé a FInstitut
National de la Propriété industrielle, a Paris, le 8
septembre 1953,n°52.636.

Deuxiéme certificat d’addition déposé a I'Institut
National de la Propriété industrielle, a Paris, le 10
septembre 1953,n°52.643.

Georges Rodolausse aura des contacts avec
es industriels qui auraient pu étre intéressés
des industriel t pu étre int
par l'invention. Les archives donnent trace de

:‘_.1-—.
i
we

¢ Tined arw pluia eolime-t-elly gu'tf convienl mizox & on bomme de clanger da pici... »

Le développement de I'automobile est une chose ; Iétat des routes ne va pas de pair. Il est prudent de partir avec plusieurs
roues de secours et un cric. Mais les voitures sont lourdes et le Promptocric serait bien utile. Dessin de René-Vincent
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portant des modifications telles
que celles du 12 octobre avec
une conception améliorée per-
mettant une grande puissance
adaptée aux poids lourds ;le 23
octobre, il s’agit de «pallier les fra-
gilités et inconvénients » liés a
I'abouchage des différentes par-
ties du Promptocric « afin d’assu-
rer [étanchéité aprés de nombreux
fonctionnements ». Le 21 no-
vembre, on revient a un systéme
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A En 1953, Georges Rodolausse fait modifier l'objet social de I'entreprise en
«découpe et emboutissage » pour tenir compte du dépét de la marque

« Promptocric ».

II'est rappelé que, dans ces brevets et certificats
d’addition, c’est la détente de ces gaz préalable-
ment comprimés (CO2), jusqu’a la liquéfaction
ou non, et quel que soit leur état physique, qui
fait fonction d’agent moteur.

Pour ces appareils de levage, il est proposé a
titre d’exemple I'usage qui consiste a soulever
les véhicules automobiles. Il y a intérét, en plus
de la fonction motrice, a utiliser certains gaz, tel
I'acide carbonique liquide, soit comme extinc-
teur, soit pour le gonflage des pneus, etc.

Nous n’avons pas trouvé trace de ces pre-
miers brevets dans la base de données de I'lNPI
qui propose pourtant les brevets complémen-
taires déposeés a partir de celui-ci. D’autres bre-
vets pris fin 1953 compléteront I'appareil, ap-

i ]

s SST A T

s
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p—— i fopie . S el M

adapté aux camions et véhicules
ot lourds tout en gardant des di-
mensions restreintes.

Grace au carnet de Georges,
nous avons des informations preé-
cises sur I'appareil. On peut voir
dans les pages qui suivent des cal-
culs de prix de revient, de marge
modulée en fonction des quanti-
tés, ainsi que des offres possibles
selon des clients potentiels : Esso
et Kléber-Colombes.

Ainsi, que ce soit avec les calculs
ou les dessins, on peut se faire
une idée des marchés visés : diffé-
rentes automobiles, classées par

marque et en fonction du poids

(a soulever), camions avec la

méme préoccupation.

Georges, dans les négociations
avec les grands clients qu'il vise, réfléchit a des
rabais quantitatifs.

Dans son cahier (voir page |18), Georges Ro-
dolausse détaille tous les prix de revient et fait
des simulations de prix de vente.

Une page spéciale est ainsi dédiée a un contrat
avec Kléber-Colombes et Esso-Standard,
contrat dont on ne peut dire a travers les ar-
chives s'il a été concrétisé.

Dans une autre page d'inventaire du | | février
1954, apparait dans les actifs la mention de
206 crics pour une valeur unitaire de 4 500
francs, soit 927 000 francs sur un total d’actifs
de 8.401.080 francs.

| 12
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<« Résumé de la
demande de brevet
du 3 octobre

1953.

Ces pages du cahier donnent de
nombreuses indications techniques
qui complétent les descriptions et les
schémas inclus dans les brevets de
[953. On apprend également, au dé-
tour des comptes, que la vente se fera
par un représentant, intitulé « voya-
geur», compté pour 350 francs ou 5%
sur le net de TVA.

Une mention intrigante est celle
d’'une possible sous-traitance avec
«Rogers a Montpezat» avec la préci-
sion de «49 heures par semaine» :
est-ce Montpezat-de-Quercy ?Vrai-
semblablement, compte tenu de la
proximité. Mais dans cette commune,
ce nom n’évoque rien.

Nous avons donc une description
tres détaillée du produit et du projet,
depuis les ambitions dans les brevets
jusqu’aux projets de contrats avec les
revendeurs contactés.
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Une premiere série de ces ap-
pareils a été fabriquée :elle a
permis de réajuster des colts
(les temps affectés ont été for-
tement diminués, a I'épreuve
de la production). Est-ce cette
série qui est incluse dans les
actifs de I'entreprise !

Les discussions de 1955 avec
Kléber-Colombes et Esso sont
plus tardives ; rien n’indique
qu’elles ont abouti. Nous
n'avons pas trouvé trace de ce
produit dans les annales auto-
mobiles.

Calcul de prix pour discuter avec des
clients : Kléber-Colombes et Esso-
Standard. »

Dessins accompagnant le document:

on voit bien la bouteille de gaz reliée au
dispositif de levage. ¥
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1952-1954 - Les gaines d’obus

1945 :les années d'apres guerre ne sont pas
faciles ; les monte-paille sont en fin de produc-
tion. Puis Rodolausse s'est lancé dans la fabri-
cation des poussettes et des landaus. Pendant
quelques années, cela a permis de tenir. Mais
cette production ne correspond pas tout a fait
au potentiel de production de |'usine : des
presses d'assez forte puissance, de |'outillage
mécanique, des capacités de sous-traitance.

Répondre a I'appel d'offres et emporter le
marché des gaines d’obus va donner a I'entre-
prise un plan de charge pour plusieurs années.

Cette production est trés documentée grace
aux notes prises par Georges Rodolausse et
accessibles dans son classeur évoqué plus loin.

Le tres long conflit (1946-1954) dans lequel
la France s’est trouvée engagée, dans I'actuel
Vietnam, au Laos,au Cambodge, a nécessité un
effort de guerre important, tant pour le gros
matériel que pour les munitions. Larmée a
donc eu recours a la sous-traitance en entre-
prise pour s’approvisionner.

Christian Rodolausse a des souvenirs :

«La fabrication de ces gaines était faite de A a
Z a Saint-Antonin a partir d’un cahier des
charges extrémement rigoureux établi par le
service "armement" des armées qui, a 'époque,
avait une représentation a Toulouse du coté du
quai de Tounis. Un appel d'offre national avait
été lancé et ['offre de mon pére avait été rete-
nue. Il fallait déja maitriser les codits et les sa-
voir-faire : comment fabriquer ces gaines, le pro-
cess, avoir les moyens de fabrications. .. et
aboutir a un prix de revient pour pouvoir ré-
pondre sérieusement a cet appel d'offre natio-
nal de ['armée.

C'était prendre un trés gros risque financier et
humain (encadrement et ouvriers saint-antoni-
nois formés sur place). Dans la téte de mon
pére, tout avait été méticuleusement calculé
pour éviter ces risques.

La gaine était faite de toute piéce par ['usine a
partir de feuilles de tdles - certainement sélec-

A Dimensions : largeur 28/29 mm au niveau du filetage ;

longueur totale 84 mm.

Rappelons que l'obus est une munition creuse perforante qui enferme
la charge explosive.

tionnées en termes de qualités - que nous rece-
vions directement a l'usine ; c'était Ia le tour de
force de mon pére qui, grdce a un savoir-

faire industriel indiscutable (mon pére passait
beaucoup de temps a sa planche a dessin pour
sortir les plans a 'échelle de I:1 pour des ma-
trices d'aboutissements ou d’autres piéces
adaptées (nous avions 3 presses d'emboutis-
sages de différents tonnages, 4 a 5 tours, ci-
sailles de plusieurs tonnes).

On transformait la matiére premiére petit a pe-
tit par une succession d'opérations : découpes
des piéces, emboutissage pour que la piéce
prenne la forme d'une gaine, puis passage aux
tours pour réaliser notamment le filetage, jus-
qu'a I'étamage que l'on faisait au début a
l'usine ensuite, dans un petit atelier que I'on
avait aménagé a 200 métres a droite sur la
route aprés l'usine du Gravier, route de Marsac
(voir chapitre « les traces ») qui se trouvait en



T Lo
Etablissements de
Présalé étaient au
139 boulevard de

(haronne. Cette
sociéte avait été
fondée en 1910 par
Pierre Le Roy de
Présalé et
transformée en usine
de presses
mecaniques en [932
aprés le rachat de la
société Aubry (elle
sera transférée a
Chalette-sur-Loing,
dans le Loiret, en
1955). (source :
https://www.pop.
culture.gouv.fr/
notice/palissy/
IM39002361)

L'usine Georges
(Fonderies et ateliers
de Saint-Thigbault)
était a Saint-Dizier
(Haute-Marne). Elle a
cessé son activité
dans les années
1980.
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face de la guinguette de la plage de M. &
Mme Roussenac.

A l'usine, I'armée avait détaché en perma-
nence un de ses contréleurs dont le rdle
consistait a vérifier les étapes de fabrica-
tions et de temps en temps prendre au ha-
sard une de ces gaines dans des caisses en
bois d'expédition ot elles étaient entrepo-
sées pour vérifier grace a un appareil de
mesure que lui seul possédait la qualité et la
conformité de ces gaines.

Si 'une de ces gaines était défectueuse, la
caisse entiére était refusée. Par contre si son
controle était positif, il apposait sur la caisse
une fois fermée un cachet comme quoi son
contenu était valide. »

Que dire de cette activité ! Elle a duré
environ deux ans. Les reperes sont en 1952
la venue des responsables de I'armement a
Saint-Antonin au moment de I'affaire Do-
minici (été et automne).

En 1954, arrét des fabrications puisque
c’est la fin de la guerre d’Indochine (ac-
cords de Geneve en juillet).

De fait, nous disposons du cahier manus-
crit ou Georges a tout noté : procédés,
fournisseurs, postes de travail... Ce docu-
ment exceptionnel qui décrit une filiere
mérite attention car il est tout autant éco-
nomique que technique et social (page |18)
la présentation générale du document).
Pour en rester a la production des gaines,
les pages abordent successivement :

T

< Comment fabriquer une gaine (ici appelée étui) ?

Le produit obtenu est un tube avec un fond aussi appelé
étui. Les longueurs de filage sont forcément plus courtes.
Cette méthode est utilisée pour la fabrication de
composants d'armement (douille d'obus, ogive), de
bouteilles a gaz en acier ou en alliage d'aluminium. Les
formes sont limitées.

La force utilisée est celle une presse verticale. La billette
chauffée ou froide et lubrifiée est placée dans une
matrice fermée d une extrémité par un tasseau. Un
poingon vient pousser sur la billette qui file le long du
poingon en formant un étui. Il est éjecté grdce a une

| | | poussée sur le tasseau.
“ https://fr.wikipedia.org/wiki/Filage (métallurgie)

Page 2 :liste du matériel

Page 3 : tableau récapitulatif des marchés
de 1951 a 1954

Pages 4 a 37 :mémento de ce qu'il faut
faire pour répondre a un appel d’offres :
«conditions générales a observer en cas
d’études futures du prix de revient pour
soumissionner »

Pages 38 a 53 : tableau récapitulatif du
prix de revient sur les bases de 1952-1953
pour 663.600 étamées - prix minimum
heure :86.50 (francs) - détail des colits

Pages 54 a 102 :fabrication des corps de
gaines-relais (marché n°1.6111-3E de 1952-
1953) : succession des 47 opérations (voir
page | 14).

C’est donc tout a la fois un compte-rendu
de production, un mémento pour d’autres
appels d’offres (qui n’eurent pas lieu), des
comptes, les prix de revient et le détail des
colits.

Pour produire, il avait fallu compléter le
matériel et ajouter au parc des machines
qui sont détaillées d’emblée dans le cahier.
Presse Tolédo, fabricant de presse qui existe

toujours ;autre presse par Présalé, mais qui,

comme la fonderie Georges également ci-
tée, a disparu.!'!

Les tours servent au filetage comme on
peut le voir sur la photographie page pré-
cédente. Le bac sera utilisé pour les traite-
ments de surface qui jouent un réle impor-
tant dans cette fabrication.

| M
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Les pages décrivant la production sont preé-
cises ;sans entrer dans toutes ces pages on
peut voir a partir d’'exemples ce qui est écrit
par G.Rodolausse :

Le décompte des codits salariaux est complété
par les calculs des primes : « les primes n’étaient
percues que si le rendement moyen horaire était
dépassé ; chaque piéce, en sus de ce rendement,
était payée comme suit. (...) Le calcul des
primes était effectué tous les 15 jours. Chacun
avait un tableau ot un surveillant (...) inscrivait
le nombre d’heures effectif a la machine consi-
dérée (pannes non comptées).Au surplus, ce
surveillant supervisait notre contrdle. Il disposait
d’un jeu de gabarits et, constamment, procédait
a des sondages dans les caisses »

Et ce petit complément en bas de page :

«Important - le danger de ces primes est la pro-
duction accrue de piéces loupées que lon es-
saye d’éliminer discrétement .

Dans un autre paragraphe, G. Rodolausse, ré-
capitulant les colits de production, indique :
personnel pour 75 000 gaines par mois (gaines
étameées -195 H par mois (environ) - usine a
plein rendement.

1 En sus de ma femme et de moi-méme, il y
: avait :
+ 2 dactylos au bureau, 35 employés dans P'atelier,

47 personnes en tout.

Cette page détaille les postes :

- Ateliers :

| contremaitre, deux outilleurs faisant les ou-
tillages (presse et tours).

- Emboutissage (4 presses).

| régleur pour les presses, 4 manceuvres aux
presses, | manceuvre d’alimentation ; 2 conduc-
teurs de fours de recuit et dégraissage ;

| conducteur de camion pour décapage des em-
bouts ; | manceuvre au décapage des embouts.
Usinage et contrdle d'usinage (9 tours).

8 manceuvres aux 10 tours (polyvalents) ; | sur-
veillant général du contréle et du rendement ;

8 controleuses aux 10 tours (2 par fileteuse) ;
3 contréleurs (épreuve | 200 K et marquage) ;
2 outilleurs pour le réglage des tours, affitage
des outils.

- Etamage :

3 étameurs a forfait se partageant 1,10 fr la
gaine bonne ; 7 contrbleuses aprés étamage, as-
surant le graissage.

Soit 45 (aux ateliers Clastres et Gravier).

Ces indications sont précieuses car elles
nous donnent des informations sur les effectifs
et le matériel qui est important. Des chiffres
souvent fantaisistes ont été dits : 70 personnes
a Carrendier. Les 45 sont ici de source « offi-
cielley ; c’est pour Saint-Antonin un effectif
notable.



Une opération délicate : Les rares incidents sont en fait dus a I'inexpé-
Pétamage rience de jeunes ingénieurs, contrdleurs d’Etat,
qui n'avaient jamais fait un tel travail Dans les
pages reproduites ici, on peut lire la nature des
difficultés rencontrées avec les controleurs, liées
a la nature de la protection (huile ou vaseline).

L'étamage n’est fait qu'en temps de paix car il
s'agit de protéger les pieces pendant le stockage.
Cette opération était menée dans un local a
part, décrit page 72.

Cette mise a distance s’explique par la toxicité Georges Rodolausse :

des produits, I'étamage utilisant du métal en fu-
sion (étain), des produits chimiques pour le dé-
capage, guére compatibles avec une production
de mécanique classique dans 'usine compte
tenu de la dangerosité des processus.

Si cela se produisait plus tard, on pourrait rétor-
quer que pour les marchés de 1937-1938, 1946,
1952-53-54, nous avons eu recours a ce procédé
sans que notre étamage fiit contesté par les di-
vers ateliers de chargement sauf ce qui en est dit
plus loin (...) M

Aprés de nombreuses pages de description,
Georges revient sur la qualité de sa production.
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Et une découverte :a la lecture d'une page du carnet de Georges (pages 78 et 79), on
apprend qu'un premier marchés similaire avec été conclu en 1937-1938 et encore renouvelé
en 1948.11 n'en a jamais été fait mention, a part cette allusion. ll
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Le Patriote du
Sud-Ouest tire a
boulets rouges
sur Rodolausse

Le quotidien communiste
«Le Patriote du Sud-Ouesty
publie en 1951 plusieurs
articles dénoncant la
fabrication des gaines d’obus.

Mettant en avant la proximité
du monument aux morts, alors
prés de lusine, et la présence
américaine, larticle s’en prend
a cette fabrication qu'il
surnomme « les dés de la
morty.

En pleine guerre froide, le
journaliste oppose les jeunes et
« gracieuses ouvriéres » au
patron et la France symbolisée
par le monument aux morts
situé prés de Fusine aux
Américains....
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«. A I'heure américaine
A Saint-Antonin
A l'ombre du monument aux morts

L’'usine Rodolosse

abandonne la fabrication de landeaux et poucelles
el produil des “gaines-relais” pour obus
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A Extraits du cahier de G. Rodolausse décrivant le processus de fabrication des gaines d’obus : ici la description des
«rdteaux» servant d immerger les gaines dans le bain de traitement.

Lisant ce carnet on découvre un ate-
lier temporaire, le temps du marché
des gaines d’obus, situé preés de Pusine
du Gravier.

Les personnes travaillant a ce poste étaient Jean-
not C., Pierrot Hébrard et Marcel Coustilléres ; ils
étaient vétus de grandes blouses en plastique,
des chapeaux avec casques et visiéres et des
gants qui remontaient jusqu'au coude. lls avaient
des fourches spéciales pour ['immersion et le re-
levage des gaines. ce travail se faisait tot le matin
et mais pas I'aprés-midi ! »

L'étamage a donc d’abord été fait dans I'usine
des Claustres puis a été déporté, rive gauche,
dans un ancien entrepot en bois qui est occupé
aujourd’hui par un loueur de canoés-kayaks.

Christian Rodolausse précise : Ces fourches avaient été dessinées par
Georges Rodolausse qui en avait fait les dessins
et qui avait écrit les modes d’emploi tres pré-
cis ; 'activité relevait de la chimie, du traitement
de surface avec des produits tels que I'étain en fu-
sion a 300° C, des huiles solubles, le ringage a
I'eau froide (il n’est pas dit de ce qu'il advenait de
ces eaux...).H

« L’étamage et les bains de traitement se fai-
saient au début dans l'usine juste avant les bu-
reaux (actuellement c6té ancienne brocante) ; ils
sont passés ensuite d I'entrepdt qu'on avait ache-
té aprés de l'usine du Gravier (en face de la guin-
guette Roussenac prés de la plage).
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Le carnet manuscrit de
Georges

1951-1955

Il ne paie pas de mine, a premiére vue.
De format 17X23 cm, contenant

149 pages dont quelques feuilles blanches
servant d’intercalaires, il porte sur une
étiquette manuscrite collée sur le car-
ton : « Manuscrits de Georges Rodo-
lausse, Fabrications industrielles.

| - Gaines d’obus, 2- Landaus-pous-
settes, 3 - Promptocric.»

e fait, quelques pages n’entrent pas dans
cette nomenclature :inventaires de ma-
tieres premiéres, comptes et réflexion per-
sonnelle sur I'avenir
de I'entreprise en
[951.

Tout est manuscrit,
d’une écriture soi-
gneuse, avec quelques
petits croquis. Le
contenu est tout a la
fois un mémento de
: - ce qu'il faut faire, une
st~ fpogh o s “ mise au propre de ce
qui a été fait, et des
" calculs pour les nou-
ks veaux produits
b qu’étaient alors le

g o Promptocric et les
=" - poussettes et lan-
. daus.

v Wia e TP

i ru 'l

il P e = La qualité du texte,

peut poser question,
comme si les feuilles
du classeur avaient
pu bouger.

Le document
donne une image
différente de celle
qu’on aurait pu
avoir : rien a voir
avec un machinisme
agricole issu de la
forge. La, nous
voyons une entre-
prise industrielle :
un parc de ma-
chines important,
une division du tra-
vail propre a l'in-
dustrie moderne,
des étapes de pro-
duction ou se
mélent la force des
presses, la conduite
de fours, l'utilisa-
tion de procédés
chimiques pour fa-
conner, traiter; finaliser... et controler de fagon a
répondre au cahier des charges du client.

Nous découvrons aussi un chef d’entreprise mé-
thodique (tout - mais vraiment tout - est noté, dé-
crit,commenté... et chiffré quand il le faut) et poly-
valent ; maitrisant a la fois la métallurgie, la chimie,
I'organisation du travail dans les deux unités de pro-
duction :les Clastres ('usine sur I'ancien moulin de
I'abbaye, dit des Claustres) et le Gravier.

Ce classeur nous laisse un regret :il ne dit rien
(parce que pour Georges Rodolausse, c’était une
évidence et cela n’avait rien a voir avec le déroulé
de la production) de I'équipement, du parc de maté-

o et e e S Sk sON iNtérét docu- riel et de I'organisation interne des ateliers. On ap-
a7 P Ll mentaire ont pous- | prend au détour de paragraphes qu'il y des presses
it o B T, sé a le numériser (les noms des fournisseurs sont mentionnés : Présa-
vl P _w ®__.  etleproposer au lé, Georges, Toledo) mais le type et la puissance ne
TR ol (17 L Ei3iE] -~ T .
siwies R jha .. lecteur, Dans la sont pas precisement mentionnes. De méme pour
Ty T partie finale, les fours ou les installations de traitement des
3 i R | , -
e e ¥ L Pordre des pages | pieces.
g 4 r i L = l‘ ] _. . . .
e e :I_‘H' l* j‘ < Le carnet est une source exceptionnelle tant sur le plan technique que sur la gestion.
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Des états d’ame de
Georges Rodolausse (1951)
a un nouveau depart

(1956)

Dés 1951, Georges se pose des ques-
tions. Faut-il évoluer ? Si oui, com-
ment ? Il met par écrit ses réflexions.

A 1a fin du contrat de production des
gaines d’obus, il met ’entreprise en
mode pause pour préparer de nou-
velles activités. Pour passer ce cap, il
sollicite une aide a la municipalité.

e carnet contient dans ses dernieres
pages quelques phrases qui laissent en-
tendre que Georges Rodolausse envisa-
geait la cession de I'entreprise.
Dispositions générales (26 juillet 1951)
I° Informer le personnel en invoquant :

A) Convenance personnelle, mon intention étant de
quitter Saint-Antonin t6t ou tard.

B) L’éducation de nos enfants.

2° Ce départ implique une nouvelle organisation
- Lavergne avait été une tentative échouée.

3° Cette organisation ne peut s'opérer que :

- Par un rendement plus élevé de I'atelier,
directement rattaché au chiffre d’affaires (15 %).

- Par la cession partielle ou totale a un ou plusieurs
tiers.

4° Pour réaliser cette cession,
le délai nécessaire peut étre
plus ou moins long.

-_J-'} At Aari e EAERALE]

mais des relevés de fournitures ou de produits
valorisables. Faut-il relier ces deux pages de dé-
but juillet a celle présentant les « Dispositions gé-
nérales » du 26 juillet ? Rien ne permet de le
faire mais cela peut expliquer ces considéra-
tions. La mention de Lavergne reste obscure :
peut-étre une tentative d’association.

Apres 'été 1951, l'activité est redevenue
pleine et entiére avec la production des gaines
d’obus. Mais le contrat est limité dans le temps.

1956 : appel a une aide de la munici-
palité

Pour Georges Rodolausse, il faut prendre un
tournant ;a cet effet, il sollicite la commune de
Saint-Antonin pour bénéficier d’une aide. En
1956, pour faciliter la reconversion de I'entre-
prise, il demande donc I'exonération d’impot et
de patente, ce qui lui est accordé par le conseil
municipal.

Dés 1956, deux brevets annoncent la
nouvelle activité qui arrive : le froid...

Georges Rodolausse avait pris deux brevets
pour des systemes de joints de pieces de
contenants isothermes dont 'application pour
le matériel frigorifique était évidente.

S'ajouteront en 1960, en pleine activité,
d’autres brevets : un « perfectionnement des sup-
ports des clayettes des meubles réfrigérants et
autres étagéres» - et la méme année, un « perfec-
tionnement des portes de réfrigérateurs ». ll
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Ces phrases sont précé- e
) sl e i el T

dées d’'un inventaire au
5 juillet 1951 :feuillards, acier, o
aluminium, tubes, pneus et =
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page (du 17 juillet) liste des
«réalisations possibles de
stock » 2.384.947 francs ».

Ces listes ne sont pas des in-
ventaires au sens comptable,

s Slsldaraceay Doy
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A Délibération du conseil
municipal (1956) transmettant
la demande d’aide a
I'entreprise, compte-tenu du
role qu’elle joue dans
I'économie locale.

A droite, dessin inclus dans une
demande de brevet pour un
joint d’étanchéité : cette
invention préfigure la mise en
route de la production de
réfrigérateurs. »>
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Une période d’étude, de faisabilité et de lancement
de petites séries de réfrigérateurs a Saint-Antonin .

Christian Rodolausse explique la stratégie d’alors pour lancer
ces nouveaux produits :

Aprés une mise au point progressive des plans de fabrication
des différentes piéces constituant l'ossature métallique du réfri-
gérateur avec les responsables de lusine, de deux modéles, des
différentes piéces constituant la structure du réfrigérateur,

Aprés avoir testé que tous les approvisionnements, en particulier
les fournisseurs de téles de qualité, pouvaient se faire sans pro-
bléme et sans retard dans la cuvette de Saint-Antonin,

Aprés avoir déterminé quels types de modeéles il fallait fabriquer
en séries, par exemple : la mode voulait que les portes, en par-
ties hautes soient trés arrondies, ce qui compliquait la fabrica-
tion des portes, ainsi que leur mise en peinture,

Aprés avoir congu une cabine de peinture possédant des com-
presseurs a air et des pistolets automatiques et formé les per-
sonnes, le local du fond de l'usine étant équipé de plusieurs ven-
tilateurs d’air (par rapport a la sécurité des peintres et a 'ex-
traction des poussiéres),

Aprés avoir passé des accords d’achats avec le groupe Tecum-
seh, prés de Lyon, qui fabriquait les circuits du froid, que I'on vé-
rifiait aprés réception a l'usine, avec un détecteur spécifique
pour savoir s'il n’y avait pas de perte du gaz fréon dans le mo-
teur du compresseur et dans le circuit de distribution formé de
serpentins, ces controles étant refaits lors des expéditions,

Lancement les premiéres fabrications

En les faisant connaitre en exposant les modéles « Isocold » et
« Kergoal » sur des stands dans les bdtiments réservés aux fa-
bricants des appareils ménagers, lors de foires d’exposition a
Toulouse, puis a Paris,

Vente

En faisant des démarches commerciales auprés des magasins-
détaillants du Sud-Ouest, spécialistes de I'électro-ménager, les-
quelles ont été assurées par mon oncle Edouard Lavanture*,
frére de ma maman Juliette, tout en sachant que pour faire
face a la concurrence, il fallait miser sur la qualité du produit,
une parfaite étanchéité des portes, sur I'esthétique et les fini-
tions de nos appareils, en offrant une garantie de 10 ans de
fonctionnement, tout en proposant des prix de vente corrects,
pour s’assurer une place honorable, face a des concurrents na-
tionaux et internationaux, visant un méme marché en pleine ex-
pansion. W

* Il avait auparavant aidé a la commercialisation des poussettes, landaus, puisqu'il
possédait lui-méme a Carcassonne un magasin spécialisé dans les articles pour
bébés, jouets....
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Réfrigérateurs : un sujet
chaud

a pause de 1955-1956 a été mise a profit

pour réorienter radicalement I'entreprise.

De fait, Georges savait ou il voulait aller.
La France agricole, par son évolution, n’était plus
un marché porteur, d'autant qu’avec le plan Mar-
shall, le machinisme agricole était devenu améri-
cain : Massey-Ferguson, International Harvester,
John Deere...

Mais I'urbanisation, I'élévation du niveau de vie
(nous entrons dans les Trente Glorieuses), 'envie
du confort ménager semblent ouvrir un nouveau
paysage. Il n’y a pas si longtemps, les aliments
étaient conservés au saloir ou dans un garde-
manger. Désormais, c’est au frais, au froid et plus
tard en surgelés. Le Salon des arts ménagers est
I'événement.
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e < Quelques-unes des planches qui accompagnent le dépdt

de brevets. On peut voir un systéme de joints d’étanchéité,
! des clayettes organisant l'intérieur du meuble et deux
¢ variantes d’insertion de cadran dans la porte du
réfrigérateur : horloge, minuterie. .. ou décor que I'on voit
Fig.d dans la page précédente.

Pourquoi aller chercher bien loin des réfrigérateurs alors
qu’lsocold est produit dans la région ? ¥
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A 'V Deux présentations de réfrigérateurs Isocold.
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L'industrialisation

Deux noms:
lsocold et Kergoal

Isocold est une allusion transparente au
monde du froid. Mais Kergoal semble évo-
quer la Bretagne. Erreur ! Kergoal est un
lieu-dit pres de Carrendier (Quergoalle) ; ce
nom de baptéme renvoie aux origines de la
famille Rodolausse.

De 1958 a 1962, 'entreprise Rodolausse se
lance donc dans la production de réfrigéra-
teurs. A la fin des années cinquante, I'indus-
trie de I'électroménager a connu un déve-
loppement tres rapide qui s’expliquait d’'une
part par un effet de rattrapage (les ménages
étaient sous-équipés) et d’autre part par
une inventivité, une facilité d’emploi... et
une baisse radicale des prix.

Cette production n’est pas hors de portée :
I'appareil est en fait une caisse métallique
isolante associée a un groupe compresseur
qui fait le froid :le compresseur vient la plu-
part du temps de I'entreprise LUnité Her-
métique installée a laVerpillere (pres de
Lyon) devenue ensuite Tecumseh. Ces
groupes sont souvent les mémes pour tous

dans e Sud-Fst €S fabricants. La différence est dans I'appa-
du Mezzogiomo. rence, le style, les facilités d’'usage et le prix.

Le triangle Bari-
Brindisi-Tarente.

Le «plus» proposé par I'entreprise tient

artide de Jean donc @ 'aménagement intérieur, (les
Labasse Annales clayettes brevetées en 1960, la conception

de géographie
Année 1968 pp. K |
1434, Gade également breveté avec des cadrans
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des portes, les étageres) et le décor de fa-

pour orner les portes (brevet de 1959).

Jusqu’en 1962, I’ entreprise se battra pour
ses produits et pour les améliorer. En té-
moigne un brevet du 6 juillet de cette an-
née-la pour une «nouvelle étagere de
meubles frigorifiques et autres contenants. »
Un autre brevet propose d'incorporer une
horloge.

Malgré ces efforts, il est impossible de tenir
face a la concurrence italienne.Tous les pro-
ducteurs européens sont sinistres.

Crise dans le Marché
commun

Les réfrigérateurs frangais (entre autres)
et plus particulierement les réfrigérateurs
de Saint-Antonin sont les victimes directes
et indirectes de la politique économique in-
ternationale.

Le plan Marshall a été congu pour endi-
guer l'influence communiste apres la guerre
de 1939-1945.11 s'agit d'aider la reconstruc-
tion (et vendre les produits de I'industrie
américaine), de développer des régions que
I'on dirait aujourd'hui sous-développées : le
pays de Galles, I'Ouest francais, le Mezzo-
giorno italien.

Avec la Banque internationale pour la re-
construction et le développement (BRID)
en 1945 et ensuite les fonds européens
dans le cadre du nouveau Marché commun,
des crédits vont étre affectés au développe-
ment économique et, si possible, empécher
ces régions pauvres de basculer dans ['or-
bite communiste en votant pour I'extréme
gauche.

En Italie, est créée la Caisse pour le Midi
(Cassa per il Mezzogiorno)!'. Il s'agit de
créer des poles industriels (par exemple
dans les ports comme a Tarente avec la si-
dérurgie) et de développer I'agriculture
alors trés arriérée.

Les effets pervers d’une
politique a priori vertueuse

Soit un cadre tout a fait légal qui permet-
tait dans le Marché commun d'avoir des
régles différentes, des dérogations au prin-
cipe d’'un marché unifié selon I'état écono-
mique de certaines régions.Ainsi a coté de
lindustrie lourde ont été créées des entre-
prises de transformation dans des secteurs
tres variés, dont les appareils ménagers.

Quels sont les effets de cette politique ?
D’abord, une baisse des colits de produc-
tion - une sorte de mondialisation a
I'échelle européenne dans les années
soixante - grace aux salaires trés bas dans
ces régions, grace aux subventions et aux
aides tres importantes.



Et donc, avec des intentions ver-
tueuses, la mise a mal, voire a terre,
des industries des autres pays.

Cette politique a-t-elle été une
réussite ! A-t-elle été plus ou moins
efficace ou un échec ? C'est discuté.
Les effets pervers sont de plusieurs
ordres : d'abord I'exploitation de la
main-d'ceuvre du sud de ['ltalie par
les entreprises du Nord qui ont
trouvé la des ouvriers a tres bas
colit et en ont bien profité.

Ensuite, la difficulté qu'il y a de
réussir a plaquer un modele indus-
triel sur un territoire profondément
rural et sans culture industrielle.

Enfin, une bonne partie des fonds a
été captée par les mafias, la corrup-
tion, et n'a pas forcément servi au
développement économique.

La presse nationale s’émeut de cette
situation : de nombreux articles
dans les quotidiens alertent les pou-
voirs publics sur les conséquences
industrielles en France, mais en vain.
[ 'n’y aura aucune aide a la filiere.

Sur la chemise rouge ou Georges
Rodolausse collectionne les cou-
pures de presse concernant cette
affaire, il note, laconique :

« Fermeture de l'usine de
Saint-Antonin». B

France-Soir - Septembre 1962. »
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Christian Rodolausse :

Il faut donc parler d’'une industrialisation parfaitement
réussie a Saint-Antonin, sur un marché national, puis-
quen 1961-1962 Les Nouvelles Galeries a Paris
étaient prétes a signer un marché de plus de mille ré-
frigérateurs, pour la premiére commande, avec nos mo-
déles de frigos présentés sur les catalogues que 'on
connait, commande que mon pére refusa aux prix pro-
posés et pour les raisons suivantes.

Il ne pouvait plus s’aligner sur des prix effondrés a par-
tir de année 1961, a cause des prix « cassés» des fa-
bricants italiens ; et s'il avait accepté de fabriquer a ces
prix, pour se maintenir en activité, il fallait envisager
sous peu de déposer son bilan, d’étre mis en faillite, ce
dont il n’était pas question.

Aprés Péchec en 1939 de Fappareil de sécurité d’Eloi
Cétait la deuxiéme fois que le « mauvais sort », la « fa-
talité », s’acharnait sur la famille.

Georges en 1962 dut cesser ses activités industrielles
en raison de plusieurs facteurs contre lesquels il ne
pouvait lutter, conséquences du Marché Commun. Les
G.M.C « Gens du Marché Commun » faisaient baisser
les prix !

Exprimée en prix au litre (volume ou capacité inté-
rieure du réfrigérateur), la baisse des réfrigérateurs ap-
paraissait ainsi:

-en 1958, 700 NF soit pour 110 litres = 6,36 NF

-en 1962, 400 NF soit pour 125 litres =3,20 NF...
une baisse de moitié prix environ.

Pourtant, depuis 1961, toutes les matiéres premiéres et
autres frais ont subi une augmentation estimée a
10 %.

Mon pére rapporte cette évolution
(voir ci-contre les prix de Frigéco)»

Premiére cause : ['irresponsabilité des pouvoirs pu-
blics : raccourcissement de la durée des crédits, tout en
augmentant la part du premier versement de 25 % a
35 %, augmentation de la TVA passant de 15 % a
27,5 % ce qui a entrainé de 1960 a 1962 I'effondre-
ment progressif des prix, allant jusqu’a 50 % pour les
réfrigérateurs, provoquant des licenciements collectifs
importants, voire la faillite de certains fabricants. La
ménagere sort victorieuse de la bataille des prix [voir
France-Soir septembre 1962 page précédente]

Deuxiéme cause :la principale,

- provoqué par certains effets nocifs du Marché com-
mun des Six, le développement de la concurrence et
d'importations massives exponentielles.

- une concurrence déloyale, voire illégale, organisée et
pratiquée par I'Etat italien, ayant pour effet de provo-

quer le « dumping des prix » sur le marché européen,
par lutilisation abusive de Farticle 266, qui dit « il est
possible a un pays en cas de difficulté grave de prendre
des mesures de sauvegarde permettant de rééquilibrer
la situation ».

Quid de I'hésitation du gouvernement francais devant la
Commission de Bruxelles vis--vis d’une demande
«d’isolement » du marché des réfrigérateurs... et den-
quéte sur ensemble du marché des Six, pour voir si la
concurrence s'exerce d’une fagon loyale ou non.

- avec la complicité de IEtat Italien, la permission don-
née aux industriels italiens de « monter » des usines
nouvelles de réfrigérateurs dans 'axe Milan-Vérone, pas
loin de la frontiére frangaise, en les faisant bénéficier
d’avantages fiscaux, d’exonérations des charges sociales
patronales et fiscales... tout comme le recrutement et
le transfert a peu de frais de la main-d’ceuvre en prove-
nance des zones sinistrées de la Sicile, de la Calabre ou
des Pouilles et peut-étre aussi en les aidant financiére-
ment par des reports d'impéts ..

¢ La ménagére francaise sort victorieuse
de la bataille des prix » .. dixit la presse

Le résultat étant que du ler janvier au 31 juillet
1962, les fabricants italiens vendaient plus de
140 000 frigos !
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Notons, qu’a part la création originale de modéles
italiens, leurs réfrigérateurs étaient beaucoup moins
solides au niveau des matiéres premiéres, avec des
toles plus fines par exemple, alors que le concept de
nos entreprises francaises et allemandes était de fa-
briquer du « solide »... sans oublier que les fabri-
cants italiens offraient une garantie de cinq ans,
alors que la nétre était de dix ans !

In fine, pourquoi cette crise ? Tout simplement, parce
que 'Etat italien pensait pouvoir combattre un cho-
mage endémique en misant sur le marché de I'élec-
troménager en pleine expansion depuis 1957.0



Varia

Il y a les grandes catégories, les
inventions par thémes : machines
agricoles, automobile... et les autres,
inclassables ou que I’on classe sous le
nom de varia ou si Pon veut : variés.

es inventions sont plutot faites dans les

dernieres années de Rodolausse.

Etonnant, le dépot des brevets continue
apres la fermeture de 'entreprise. lls sont
signés par Georges mais aussi par son épouse,
Juliette. Faut-il toutefois mettre dans la rubrique
automobile le brevet niveau a lecture directe
(réf. 3) qui concerne assurément ce bien (mais
pas que lui) ? Les autres inventions sont tres
disparates : elles témoignent une fois de plus de
la capacité de la famille Rodolausse a
développer des idées, méme si, de ces
inventions, il n’y a nulle trace de fabrication ou
de diffusion commerciale.

Rappelons ces inventions que nous ne pou-
vons appréhender que par les notices et les
dessins les accompagnant.
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1884 - Systeme perfectionné d’appareil déto-
nant pour avertir des effractions applicables aux
serrures ou autres fermetures (signé Pierre Ro-
dolausse).

1929 - Récipient pour encre et autres liquides.
1959 - Niveau a lecture directe (pour huile ou
eau).

1960 - Dispositif permettant de rendre facile-
ment plans, pour utilisation, les papiers ou ma-
tieres livrés en rouleaux - Signé Juliette Rodo-
lausse.

1961 - Nouveau distributeur pour feuilles de
papier.

1961 - Dispositif de blocage et de déblocage
automatique des siéges de poussettes.

1967 - Perfectionnements aux cintres ou
porte-vétements.

Ces trois derniers brevets ont été pris apres
larrét de I'entreprise en 1961. <M

<« 27 septembre 1884 - Une

invention tout a fait hors norme pour
un homme spécialisé dans le

machinisme agricole

Aucune trace de cette invention
pourtant sérieuse si on tient compte
de la mention de Chassevent (voir

page 39) qui sera le conseil juridique

des Rodolausse
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La fin de l'usine

éme si Georges Rodolausse

continue a inventer et a déposer

des brevets (voir pages précé-
dentes), ce qu'il fera jusqu’en 1968, I'entre-
prise s'arréte, sous le coup de la crise des
réfrigérateurs telle qu'on I'a vue décrite
précédemment.

Le batiment situé en ville, sur le site du
moulin des Claustres, sera vendu, acheté
par la municipalité qui va y installer le
centre de secours, avec les pompiers, qui
deviendront ultérieurement le SDIS (ser-
vice départemental d'incendie et de se-
cours). Etant situé en zone inondable, sa
reconversion sera difficile. Mais son archi-
tecture sera préserveée.

Quant au moulin du Gravier et son site
usinier, il passera dans des mains diverses,
la halle industrielle étant délaissée et per-
dant peu a peu son toit et ses vitres. Son

A Couverture du dossier d’archives qui contient les extraits de avenir est incertain. ll
presse liés a la crise du marché des réfrigérateurs.
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A Extrait du registre des délibérations du conseil municipal (1964) concernant F'achat de l'usine des Claustres.
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Rétrospectivement

Christian Rodolausse temoigne :

AEERIGERATEDY (o

« Pour mon pére, petit industriel installé a Saint-
Antonin, se lancer dans des activités industrielles
complétement differentes dans une concurrence
nationale, voitures pour enfants, poussettes, lan-
daus, réfrigérateurs... n’allait pas de soi et deman-
dait capacité, force et envie d'aller de Favant.

Il lui fallait surmonter des difficultés, des obstacles
locaux :

Fad tfroid hoemac!

svan haedget |
ENTATRILIEE |

& cleiwidinnic

e M

2o b dve L e e i

L e e

A vk R

R e A R
e ey g
T

o s g e

e e ok e o g

¥

P —
= ——

A Publicité pour les réfrigérateurs. L'appareil est nouveau
dans le foyer ; il est concomitant avec l'arrivée des
supermarchés : american way of life.

- d'approvisionnements de matiéres premieres
lourdes, comme les feuilles de toles grand format
transportées par des camions spécialisés et pour
les autres composants, la situation géographique
de Saint-Antonin, éloignée des axes routiers princi-
paux, les routes secondaires étant plus compli-
quées et donc le transport a destination finale
plus onéreux.

- d'adaptation de la main-d'ceuvre locale, sans au-
cune formation ou qualification relevant de la
métallurgie.

- de capacité d'adaptation pour s'équiper en
conséquence en fonction de chaque nouvelle acti-
vité.

— pour les landaus, d'acquisition de 4 a 5 ma-
chines a coudre électriques installées sur une
plate-forme, la ol mon pére avait sa planche a
dessin, pour réaliser tout ce qui était sellerie, ca-
potes des landaus, rembourrage de ces capotes et
des caisses de ces landaus réalisés en bois contre-
plaqué sur une autre vaste plateforme créée a cet
effet en haut a gauche en rentrant dans l'usine,
cintrage de toutes les parties métalliques tubu-
laires (poussettes et landaus), montage, assem-
blage, essais, comme pour une voiture.

— pour les gaines d’obus : achats et approvisionne-
ments de plusieurs machines lourdes : trois
presses a forte puissance differente, plusieurs ma-
chines-outils : des tours pour usiner les corps des
gaines, réaliser les filetages, des perceuses a co-
lonne, une cisaille-guillotine a toles d'un trés grand
format pour pouvoir découper des bandes de
toles et autres, une cuve d'etamage... et bien
d'autres choses dont je ne me souviens plus, indis-
pensables a leur fabrication. Relevons le fait que
face a d'autres concurrents ayant soumissionné a
ce marché national, seule la proposition de
Georges a été retenue grdce aux garanties appor-
tées sur la qualité innovatrice des méthodes ou
des procédés de fabrication et, ce qui ne gate rien,
grdce @ une remise de prix moins disante que
celles des autres soumissionnaires frangais.

— Pour les réfrigérateurs Isocold, achat de ma-
chines a souder et a assembler les découpes des
toles, pour constituer l'ossature des portes a bords
arrondis dans les parties hautes, a bords droits en
partie basse, la caisse principale du frigo toujours
legérement arrondie en partie haute et les sou-
bassements composés d'un cadre support métal-
lique équipés de vérins de réglage ; le matériel
pour le dégraissage et pongage des toles, pour le
montage des moteurs faisant le froid et, au final,
le montage des cabines de peinture équipées de
ventilateurs intégrés dans les murs de ['usine (hy-
giéne et finition éliminant les impuretés de ['air
ambiant) car, a I'tpoque, il y avait des frigos com-
mandés en série avec des couleurs assez vives. Et
puis il fallait pratiquer les lustrages, faire les fini-
tions pour rattraper parfois des imperfections de
fabrication, emballer les frigos, les expédier. Il fal-
lait que cela soit parfait pour les petites et
grandes enseignes vendant nos frigos!y M
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Securite des chemins de fer

I HEITIN

it | [
1913 : commence une histoire
de plusieurs décennies...
On en parle encore en 1976 !

Contre les accidents de chemin de
fer, si nombreux, Eloi Rodolausse propose une
solution éprouvée, plébiscitée, sauf par les
compagnies de chemins de fer...
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Le charbon porte alors sa flamme incendiaire
Dans les tubes ardents de I’énorme chaudiére !
Le monstre surchauffé ne craint pas de rivaux!
La machine rugit sous sa tremblante écorce.

Et, tendant sa vapeur, développe une force
de quatre-vingts chevaux.

Mais de son lourd levier le chauffeur vient
contraindre

Les tiroirs a s’ouvrir, et dans I’épais cylindre,
Rapide et gémissant, court le double piston!
La roue a patiné! La vitesse s’active !

Le sifflet part !...

Salut a la locomotive du systéme Crampton !

JulesVerne - Dans Paris au XXe siécle.

Quelle histoire !

Revenons sur I’arrivée du chemin de fer en France et ’engouement que
suscite cette invention (pagel40). Le réseau se développe, Pambition
étant de desservir par les lignes principales ou des chemins de fer secon-
daires tout le territoire (page 142).

Mais avec le développement du réseau, les accidents se multiplient et
Popinion s’émeut : il y a méme des débats chez les parlementaires pour
interpeller les ministéres et les compagnies de chemins de fer

(page 144).

Dans ce contexte, Eloi Rodolausse imagine un appa-
reil pour controler la conduite du train : la premiére
version est brevetée en 1913 : elle sera sans cesse
améliorée (page 146).

La boite noire, telle que nous ’appelons, est plébiscitée par I’opinion :
presse louangeuse, appui des élus de la République (page 150).

Soumise a la pression de PPopinion, indignée par les accidents, ’assem-
blée nationale vote en 1930 un crédit pour des essais (page 160).

Mais ces essais « en grand » sont freinés par les compagnies de chemin
de fer qui ne veulent pas de cet appareil, préférant des solutions émer-
gentes tout en s’en remettant au machiniste (page 178). S’ensuivront
polémiques et contentieux jusqu’en 1976 ! (page 222).

Lhistoire s’arrétera la, la SNCF ayant la méme position que les compa-
gnies. Puis, Pévolution technique se faisant, les solutions mécaniques se-
ront remplacées par des techniques électriques, puis aujourd’hui électro-
niques. Mais cest une autre histoire (page 195).



La boite noire : petite présentation

Cette petite boite noire, qu'est-ce que c'est ?

De I'extérieur, on voit principa-
lement un cadran gradué,
quelques commandes; Finalement
peu de choses.

i
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Quand elle est ouverte, on peut m
I]Le méanime et~ VOIF la complexité du méca-
fabriqué par [enrepriee - yjsme (11, Cette boite est la partie
Vaucanson, mécanique de , )
précsion, qui poduit installée dans la cabine de

églement [apparel . 4 ite reliée a la voie de che- E’

Flaman, enregistreur de i
la conduite du i~ min de fer.
(voir plus loin).

L'cnsemble du systéme eomprond @ i
nfpﬂl‘ﬁtl eonteny dans une balle métallign
el lixé sur lg Lender, un disposilif de ré
ceplion plaed & 'avant de kg locomolive e
des apparells de contael dfsposés aux en
dreoils voulus sur Iz voie, dorniers so
constituds par des liges mobiles, en end
nexipn avee les signaux el qui produisen
lo déclenchemoert de Mappareil quand ceux

A Les deux éléments du systéme ci sont i 'nrrél, Le werocodile » en usay
Rodolausse : dans la cabine, la boite sur divers-réseaux peut dailleurs rempli
noire. Sur la voie, le mécanisme qui ['5_ mime offles,  D'auires  figes mobils
pourra déclencher dans le train 'alerte linmtes, fﬂﬂﬂﬂﬁ 4 transporter, sont I‘iﬂil:l.lfl‘
nécessaire, faisant basculer la palette ba I bolte & pétards des agents de la yoi
entre la locomotive et le rail et prévenir ol des trains ef peovent dire disposées pa

eux, ey temps ol lien, guond il s"agit d
rovoquer  'acidl  d'urgeneo  dan trais
snfin, une combinaizson de deux diclen

chours placds aux endroits voulos, i un

cornine distonce 'un de Pautes, détermin
lea ralenlissements,

Bang enlrer duns d'anireg déalls Lechini

« Pour la sécurité des nes, on peul & I.'rTmlM compde, & o suif

. ; Es pxperientes Taltes sup e géspong 000

voyageurs- Nouveau frein ldans, que Fapplication de oo systoing per

ainsi le mécanicien.

automatique » melieait dévitzr les acecidents duk, s =00
Ainsi titre Le Journal dans son édition du venl, & Pinobscrvation des sigoaux, (el
26 juillet 1922. par exemple, cenx de Périgny, des Ecohot

el, plus récenurent, eclui de Sarrebouy

Description du systéme Rodolausse oil |6 mécanicicn n'a pos observi e ralet
(Archives familiales). » Lisgemenl presoril, ol combien Jd'aotr
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Le chemin de fer : de la curiosite

a la passion

24 aoiit 1837 : inauguration de
la ligne entre Paris et Saint-Ger-
main-en-Laye, premiére de France a
étre congue uniquement pour le
transport de voyageurs et exploitée
avec des locomotives a vapeur. En
1835, les fréres Pereire ont obtenu
cette premiére concession. lls joue-
ront un role important dans I'his-
toire du chemin de fer, notamment
sous le Second Empire.

Le « chemin de fer », est défini par
I’Académie francaise comme un
« chemin dont la voie est
formée par deux lignes
paralleles de barres de fer
ou de fonte scellées dans
des soubassements de
pierre, et sur lesquelles
des chariots garnis de
roues de fonte roulent
avec tres peu de frotte-
ment, de maniere a éco-
nomiser la force mo-
trice ». Lassociation de la
machine a vapeur et du
rail est une avancée
considérable (Xavier Mau-
duit dans la revue Zadig,n® 17

A cette date,Adolphe Thiers, pré-
sident du Conseil sous la Monarchie
de Juillet, qui ne croit pas au chemin
de fer, le qualifie de «joujou pour
amuser les Parisiens ».

Une fois passé I'effet de curiosité,
le chemin de fer sera adopté
comme le prouvent les gravures
montrant les habitants regardant
passer les trains. Et tres vite, ce
nouveau moyen de communication
sera réclamé par les élus locaux. ll

avril 2023).

Image d’Epinal montrant les
trains sur la ligne de Paris a
Saint-Germain-en-Laye. A

Tableau scolaire (sans date,
destiné a étre affiché dans les
écoles a des fins pédagogiques)
montrant le train et par
contraste la diligence. La garde-
barriére tient son drapeau. »>

Source :Wikicommons
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A Une des locomotives utilisées
sur la ligne du Grand-Central,
modéle qu'on a donc pu voir dans
la vallée de I'Aveyron.

<A Médaille célébrant la
concession du chemin de fer de
Paris a Saint-Germain par la loi de
1835.

Source :Wikicommons
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A 1844 :Pluie Vapeur etVitesse montre une autre image du progrés et de
lindustrie moderne. La toile représente en effet une locomotive. WilliamTurner
est d I'époque 'un des rares artistes d s'intéresser au train.

Source :Wikicommons
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Le chemin de fer tisse sa toile

n 1838,Alexis Legrand trace le réseau
des grandes lignes en étoile centré sur
Paris, connu sous le nom d'Etoile de Le-
grand, similaire au réseau routier du
XVllle siecle et qui renforce la centralisation
du pays et le role incontournable de la capi-
tale.

['l juin 1842,1a loi dite « Charte » fixe le ré-
gime économique des chemins de fer relatif a
'établissement des grandes lignes de chemins
de fer, fixant le régime des chemins de fer en
France, créant un modéle original de partena-
riat public-privé. L'Etat exproprie et acquiert
les terrains choisis pour les tracés des voies,
les plates-formes, ouvrages d'art et batiments. Le chemin de fer donne des

Il controle la construction des installations ; il ailes @ Mars et a Mercure.
en concede |'usage a des compagnies qui ins-

tallent les superstruc-
tures (rails voies fer- FRAMLCE. CHEMING DE FER — T2 - Arket WIDAL-LABLAUSE
’

- —_—

A Médaille célébrant la loi du Il juin. Source :Wikicommons

rées, signalisation), in-
vestissent dans le ma-
tériel roulant et dis-
posent d'un monopole
d'exploitation sur leurs
lignes. Chaque compa-
gnie a sa grande gare a
Paris. LEtat, divisant
pour régner, a séparé
les tétes de réseaux
pour éviter des mono-
poles.

AT
L A
’

e

Tres rapidement, les
plus petites compagnies
exploitant des lignes
isolées ou peu ren-
tables sont absorbées
par les plus grandes.
Ainsi le Grand Central
est repris par la Com-
pagnie Paris-Orléans
(PO.) qui s’étend loin
vers le sud, pres de
Toulouse et Bordeaux. H

woiid B b Sl BRI

A Carte des réseaux de chemins de fer et des concessions aux compagnies en [905..

142 |



A Dans le hall de la gare de Bordeaux, une grande
fresque montre aux voyageurs le réseau dans le sud-ouest
de Bordeaux a Séte. On peut voir au départ de
Montauban la ligne (devenue secondaire) reliant la
préfecture a Rodez par la vallée de IAveyron par Lexos.

Lil:i! 3= .
]

| e ——
L. Moy

Plus tard, le plan Freycinet, lancé en 1878 par le
ministre des Travaux publics Charles de Freyci-
net, veut relier toutes les sous-préfectures de
France par la construction de chemins de fer,
mais aussi de canaux et d'installations por-
tuaires, le tout avec un budget initial de 4,5 mil-
liards de francs, au nom de I'équité, de la dé-
fense (nous sommes apres la défaite de 1870)
et avec des vues électoralistes, dit ['opposition.
Cet objectif est officialisé par une loi en 1879.

Le plan prévoit en 1879 la construction d'un
réseau de voies ferrées de 8 700 km (6200 km
de grandes lignes et 2500 km de voies locales
dites d'intérét général.) C'est dans ce cadre
que seront réalisées dans le Tarn-et-Garonne
les lignes dites de tramways a vapeur dont ce-
|ui reliant Caussade a Caylus en 1913, lignes qui
seront gérées par les conseils généraux.

En quelques décennies, I'invention venue _J— sﬂ ;
d’Angleterre, imaginée pour approvisionner e B
Iindustrie en minerai et charbon, puis qualifiée “ I T' T
de «joujou pour les Parisiens »,a conquis la L_ /|
France. Mais il ne suffit pas de construire des R el L L AR (i dy 8
voies : il faut aussi dompter des machines a va-

A La compagnie d’Orléans, comme

peur qui ont toujours fait un peu peur... toutes les autres d'ailleurs, multipliera les
mettre au point des regles de circulation, des affiches de promotion touristique : ici
procédures. Si ces régles ne sont pas respec- Saint-Antonin et ses thermes.

tées, c'est I'accident | W
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Des accidents trop nombreux

es accidents ferroviaires seront nombreux et cela, dés les premieres années de I'histoire du

rail. 1842 a Meudon : en cause, une rupture d’essieu : 57 morts dans des wagons qui étaient

fermés a clé. 1844 sur le Paris-Versailles : effondrement de terrain. La liste ne fera que s’allon-
ger tant au XIXe siecle qu'au XXe.

e

berger» dans Les Destinées enl844.

Les causes des accidents sont multiples : qualité du ma-
tériel roulant, état de la voie, obstacles sur les rails, dé-
faillance des machinistes, passages a niveau mal gérés, sa-
botages parfois....

Dans les premiéres années, ce sont les déficiences des
voies ou des machines qui sont la cause premiére, la qua-
lité étant aléatoire. Puis, les problémes humains prirent le
relais quand la technique s’améliora :la vitesse est plus
grande avec des problémes de signalisation. Le personnel
est mis a rude épreuve. Chaque réseau avait son systeme
de signalisation
et il fallut at-
tendre 1935
pour qu’une har-
monisation soit
mise en place.

A 1842 - Accident @ Meudon (gravure d’époque).Alfred de Vigny a évoqué cet accident dans son poéme « La maison du

Sur le taureau de fer qui fume, souffle et
beugle,

L’homme a monté trop tot. Nul ne
connait encor

Quels orages en lui porte ce rude
aveugle, (...)

Mais il faut triompher du temps et de
Pespace,

Arriver ou mourir. Les marchands sont ja-
loux.

L’or pleut sous les charbons de la vapeur
qui passe,

Le moment et le but sont IPunivers pour
nous.

Tous se sont dit : « Allons ! » Mais aucun
n’est le maitre

Du dragon mugissant qu’un savant a fait
naitre ;

Nous nous sommes joués a plus fort que
nous tous. Alfred de Vigny

Des dispositifs comme le crocodile qui placé entre les rails,
alertent le conducteur; ou le Flaman qui enregistre la
marche du train, sa vitesse permettent - seulement a poste-
riori - d’analyser ce qui s’est passé.

< Jean Gabin dans le réle de Jacques Lantier, le machiniste de la Lison,
dans le film de Jean Renoir (1938).



1 Frangois Caron,
Histoire des chemins de
fer en France. Tome
premier, [740-1883,
Fayard1991.

21 octobre 1895 :
collision entre Lexos et
Laguépie, sur la voie
unique qui serpente dans
la vallée de Aveyron
entre Lexos et Laguépie
(Tarn-et-Garonne), les
express 21 et 40 du
réseau Paris-Orléans
entrent en collsion.

(atherine Moulin numéro
48 - fev. 2019 -
Historail.

«Le caractére original des chemins
de fer en France s’articule autour de
trois axes : la recherche de la perfection
dans la conception des infrastructures
(issue de la culture des Ponts & Chaus-
sées), la diversité des solutions adoptées
dans tous les domaines de la technolo-
gie (chaque réseau développant ses
propres solutions) et enfin la forte dé-
pendance a l'égard du travail des
agents (émergence d'une culture res-
pectueuse des savoir-faire et de la disci-
pline individuelle et collective). L'organi-
sation des compagnies s’est figée pour
devenir hiérarchique et « paperas-
siére » et une culture cheminote
(méme si le mot n’existe pas a
I'époque) a progressivement émergé.
Institutionnellement, la concession a
long terme, la garantie d'intérét et le
monopole sont la contrepartie d’une
lourde tutelle de PEtat qui contrdle la
politique d'investissement et les tarifs.
Les chemins de fer ont envahi la vie
quotidienne des Frangais : la concur-
rence entre entreprises s’est intensifiée
par ouverture géographique de nou-
veaux marcheés, et les Frangais sont de-
venus des voyageurs qui ont beaucoup
souffert de la stratégie de linconfort
seulement partiellement abandonnée
en [880.»

Franois Caron!'l’

Le Flaman est surnommé le mou-
chard. Il ne permet pas d’agir sur la
conduite elle-méme. Les signaux
sont tous a vue et le mécanicien,
penché au dehors de la locomotive
(illustré par Jean Gabin et ses lu-
nettes de protection dans le film
La béte humaine) doit étre plus que
vigilant, quelle que soit sa fatigue.
Les compagnies font reposer sur
|ui la responsabilité de la bonne
marche du train.

Pour la petite histoire, rappelons
que Jean Jaures en 1895, allant sou-
tenir les grévistes de Carmaux, a
été légerement blessé dans un ac-
cident qui a fait un mort a Lexos.
Cause de l'accident :erreur d’ai-
guillage™H
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blémtique :gare Mtparnas - 1895,
V¥ Le Petit Parisien en 1904.
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L'invention de la boite noire : généalogie

és la fin du XIX siecle, de premieres inventions sont pro- |

posées pour sécuriser le chemin de fer;il y va de lavenir =+

commercial des compagnies qui doivent vaincre les réti- 3 }
cences encore vives des clients potentiels. Nous avons évoqué page
précédente les deux appareils ;le Flaman, enregistreur placé dans la
cabine et le crocodile qui est entre les deux rails. Le Flaman sera en
activité tres longtemps ; le crocodile inventé en 1872 sera imposé a
tous les réseaux apres la catastrophe de Lagny (1933).

Par curiosité, nous citerons une invention déposée aux Etats-Unis

(nous n’avons pas trouveé la version frangaise pourtant enregistrée
houart et ingeniesr -~ e 1884) par Lebasteur et Rouart!"! qui propose une section de rail
eLpenre Wt 2 sensible au passage du train. En s’abaissant quelque peu vers le bas,

notice_;_https://e-
monumennet/  cela compresse un liquide qui peut ensuite transmettre des infor-

Crocodile

Atrimoine. (source Wikicommons).
nonumental/rosare.  Mations, agir sur les signaux, indiquant le passage du train. B
henri/
Tas ———— — D —— —_ w =3
T:I_ 4 i 1'. F§ ]
R =g i
I { | L B et | b E X
I' 1 | r: Ml Rag
¥ 9 (v ¥ | It
—— | 425
ateliers . o -+
vaucanson - 4 | 1
mscansgliE i Did I g - L u 1 =23
A ' ) i : et
s 'l ' 1 - a M 87
e e T i .'r-!s'l_ i I S— e 'L E
— il R T fr = g
st swsamisa HH -.-:3__- 3 £
R
AL FTPTrE—— . 7 I3
B V A Extraits du brevet déposé par Lebasteur et Rouart.
A ]
L] FETRET ] -
e e e r— e S el b rwlewdmdon, e ba rewilos Dhe ol ke | cab g Orien, conaectiog rdpn, med i &
#f i spparstoe omefinied By @AANEe of | Silor, sesin iy s el feih,
Iciaperalare i e sl lon w5 Uia rel! of & vafl say
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i Kl bl L Tl ilally ms ils | MENE LENASTEIM
serhal, STANIRLAR IIENR| ROTART
L The mmmnldmaliimg of i Fall of g il Tl W peraral
brack mmal 8 plaed] Ehappler lrnimth Ae el Lins Puivyoarm,
onnrdaliiag a lgmld, s%lh 8 ameoasinc tod Harer, M, MinarEs
R L T T T T T T Tt T TN T (E T I oD N T NS LI, S ST S
1 w e - smmam——— _ﬂ"'-‘ir-
} ST 2 = o B =
| — = __:_._':"_ . —% :__;_,—"- —— ]
A Publicité de la maison { = — Rgm——
Vaucanson qui a fabriqué la e — L — = —
boite noire de Rodolausse ; ici, B e
modéle pour la SNCF. E—— e |
: A droite, bande enregistrée - — 1II. .-*"' .
Source http://bpcv.  par le mouchard. La mesure i x — =+
7"7:{;/:';:::(!""?%; se fait par le comptage des =2 e — i
demploi du Faman - TOUIS de rouel'l. - |'|"|'|ll o — | - = —— f- -Ir p—_
Merci a Georges Ribeill (S E R e s R B R T T i
pour cette publicité. e

Lusine a disparu et est
remplacée par des
résidences.
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Ces appareils seront longtemps en ser-
vice (sauf celui de Lebasteur et Rouart qui
n’'a jamais été expérimenté, a notre
connaissance). lls ont tous une fonction
d’alerte et de surveillance. Plus tard, ils se-
ront modernisés pour pouvoir interagir
avec la marche du train. Mais, en 1900,
tout repose sur le machiniste alors que,
déja, on dénonce ses conditions de travail
qui finalement mettent les voyageurs en
danger.

Eloi Rodolausse, comme tout le monde,
voit ces accidents ; il peut lire la presse
qui s’indigne ; les journaux montrent des
photos de ces catastrophes : elles avivent
encore I'émotion. Linvention d’Eloi
change completement la donne car elle
permet de controler la vitesse et la
marche du train, venant en aide au machi-
niste qui est moins dépendant des signaux
qui sont tous optiques, le long de la voie
et qui, par mauvais temps, sont plus ou
moins visibles.

Extrait du brevet de 1914 (page 1)

1913 : c’est le premier brevet de Rodo-
lausse. Nul doute qu'il soit 'aboutisse-
ment de ses recherches dans les années
précédentes et d’essais préalables (avec
une automobile). A partir de I3, ce sont
36 brevets au total qui seront déposés.
Tous ont la méme finalité :la sécurité dans
les chemins de fer. Nombre d’entre eux
sont des améliorations de I'invention prin-
cipale, ce souci de perfection explique
pourquoi certains dépots sont trés rap-
prochés dans la méme année.

Georges Ribeill qui a beaucoup étudié
cette invention pose deux questions : qui
(Vaucanson ?) finalise les projets d’Eloi ?
Car les dessins qu'on voit dans les dos-
siers de brevets sont complexes. Et le
colit de dépot de brevets n’est pas ano-
din :les 36 brevets représentent une
somme. Qui finance ?Vraisemblablement
I'entreprise Rodolausse sur la bonne
vente des monte-paille ? ll

On sait que la vitesse des trains de chemins de fer doit étre réduite progres-
sivement dans la distance séparant par exemple un disque avancé fermé et
un disque d’arrét absolu de maniére a obtenir 'arrét complet avant Farrivée

au disque d’arrét absolu.

Cette invention a pour objet un dispositif permettant d’obtenir automatique-
ment ['arrét du train si les vitesses relatives, auxquelles le train doit passer en
divers points existant entre deux disques ou autres organes d'arrét, sont supé-

rieures a celles prescrites.

Il consiste a disposer sur le cté d’une locomotive ou d’un wagon, un bras pi-
votant, portant un taquet, soumis a 'action d’un régulateur a force centrifuge
mis en mouvement par I'une des roues de la locomotive ou du wagon, qui
éléve ou abaisse 'extrémité du bras portant le taquet suivant la vitesse du

train.

Pour I'application du systéme on dispose, sur le coté de la voie, entre un
disque avancé et un disque d’arrét absolu, par exemple, des butées mobiles
étagées, qui sont abaissées quand les disques sont ouverts, mais qui se re-
lévent automatiquement quand on ferme les disques.

La hauteur des butées va en augmentant en partant du disque avancé de
maniére d ce que le taquet porté par le bras pivotant passe au-dessus des
butées si le train marche a la vitesse réglementaire, mais, au contraire, pour
que ce taquet vienne au contact de 'une ou 'autre de ces butées si la vitesse
est trop grande aux environs des butées. Si le taquet vient au contact d’une
butée, il pivote et fait déclancher (sic) une tige a ressort qui provoque l'ouver-
ture d'une soupape laissant échapper dans 'atmosphére I'air comprimé de la
conduite générale des freins en provoquant ainsi le serrage de ces derniers et

Parrét du train. @
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Boite noire : petite galerie

A Vue extérieure et schéma intérieur de la premiére version de

d’Eloi Rodolausse.

Son apparence est encore simple, a comparer avec les versions ultérieures.
Dessin et schéma du document signé Netter, polytechnicien qui a consacré un
long article détaillant ce mécanisme dans la revue La Technique moderne de

mars 192 1.Document G. Ribeill.

A Document montrant le modéle
admis aux essais sur la ligne de
Limours en 1922.Au dos, présentation
en allemand.

Fig. 9. — #.ppareil Hudﬂinuu-ﬁ
< (nouvelle disposinon).

A Deux modeéles de l'appareil : 1925 a gauche et 1927-

1928 a droite. Il n’est pas toujours facile de mettre une date
exacte sur les modéles car les documentations et les articles ' R V——
des revues ne sont pas trés précis ou parfois divergent. D e Mok e iy S




Une invention tres documentee

WEC 1N art consommeé de la com-
munication, Eloi multiplie les docu-
entations pour présenter 'appa-
0 e domens st "Bl 65 Brochures explicatives sont édinées
o ligne sur e ste dedié et efles seront reprises dans de nombreuses
& Rodolausse : https:// bicati snit dos . .
savsa.net/archives-  PH ICAtIons - soit PAPIETS COUrLS Mmais
rodolausse  @lggieux dans B presse grand public, soit des
articles beaucoup plus longs dans des revues
specialisées ou de vulgarisation scientifique,

Kibi brsis Aiederrs do Cnnsioe ons. W e ssigues
RODOLALSSE Pere & Fils
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A 1920 :ume des toutes premiéres documentations gvec ko mention B (nous ne connaissons pos koA (Gouroe archives famsboles).

Trés vite,a partir de 1920, le mouvement est
lancé.

Eloi 2 soigneusement colladonné toutes les
coupures de pressel'! concernant sa boite
noire, que ce soient les articles parlant
d'elle, ou que ce soient cew qui font le lien
entre les accidents de chemin de fer et son
invention. l
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Rodolausse fait son cinéma

MNous avons retrouvé dans les archives familiales dewx petites bobines de film 35 mm!'! d'une
durée de 2 mn environ chacune, l'une montrant l'intériewr d'une boite en fonctionnement avec
tous kes rouages qui tournent et les alguilles qui bougent, I'autre, trrée et avec intertores wes
pedagogiques, qui monorent le principe de appareil de sécurité

Mous montrons ici guelques copes d'écran de ces deux petits films qui soulignent I'are de fa
cammunication &' Elai .
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Les documentations techniques, qu’elles
émanent de I'entreprise ou qu’elles soient re-
prises par des spécialistes du chemin de fer

donnent une crédibilité tres solide au systeme.

Les données, les schémas, les plans sont repris
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par des titres comme La Science et laVie, Re-
cherche et Inventions, La Nature, Les Chemins de
fer et les Tramways, Bulletin des Ingénieurs colo-
niaux... y compris a I'étranger (Foreign Trade)
dans des articles plus ou moins développés.
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A Instructions pour [utilisation de I'appareil de sécurité. Document dactylographié ou écrit a la main comprenant des planches imprimées
sur calque; nous avons eu la chance de mettre la main sur cette notice qui détaille de fagon précise l'invention et son utilisation.
Sans date mais sans doute antérieur a la diffusion de documents imprimés (coll. part.) Mis en ligne sur le web_https://rodolauuse.savsa.net
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fer et les Tramways, Foreign Trade, Bulletin des Ingénieurs

coloniaux (détail d'un article trés développé qui analyse les causes

des accidents ferroviaires) (Source archives familiales).
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Une invention plebiscitee
par ['opinion publique

orrélé a 'émotion, a I'indignation, le soutien au procédé Rodolausse s’exprime dans les co-

lonnes de la presse quotidienne ou hebdomadaire dans toute la France, voire a I'étranger. Le
cahier d’Eloi qui contient sa revue de presse est éloquent. On peut trouver d’autres articles dans les
archives : tous sont élogieux. Dans beaucoup de cas apres accident de train, on peut lire : « mais
qu’attend-on pour utiliser Pappareil Rodolausse !».Un journal se distingue par son
soutien : Le Populaire, proche de la SFIO, lié a Jules Moch, polytechnicien, spécialisé dans le génie civil
et député socialiste.
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Revue de presse grand public : Le Populaire ; Le jou.rnal, Le Peuple,
La Petite Gironde, Rustica, Paris-Soir (page a droite). Ci-dessous, note
manuscrite d’Eloi. ¥ (source archives familiales).
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Revue de presse

« The People »

dimanche 13 janvier 1929 n° 2463
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Traduction de la grande manchette en page une
du quotidien « The People »

ers plus de sécurité dans les

chemins de fer « Un appareil

de conception étonnante est
soumis aux essais probatoires sur une
ligne d’un réseau frangais ». « Cette
invention élimine bien des risques
d’accidents »

A P'heure actuelle o, dans ce pays, les usagers
des chemins de fer manifestent peut-étre
quelque appréhension, étant donné 'actuelle
série d’accidents ferroviaires dont la tragique
collision d’Ashchurch est la plus récente et la
plus grave, « le People » vient de recevoir de
son correspondant a Paris un message spécial
qui donne la description d’un nouvel appareil
de sécurité déja en service sur la ligne de che-
min de fer Paris-Orléans.
On assure que cette in-
E'loge du systéme vention a satisfait a
Rodolausse dans toutes les épreuves d’ef-
The People fi ficacité auxquelles elle a

(Londres) 1929 été soumise sur l'un des
grands réseaux frangais,

et que, lorsque les si-
gnaux d’alarme on été « brilés » par inadver-
tance, elle donne aussitot au mécanicien un
avertissement sonore. Si cet avertissement lui-
méme n’est pas entendu, 'appareil actionne les
freins instantanément. Il est évident que le
« Systeme Rodolausse », ainsi qu’on nomme
cette invention, est en mesure de jouer le role
dont on ['estime capable, il mérite que les diri-
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geants de notre propre réseau ferroviaire et le
gouvernement |ui-méme portent sans délai a
pareille invention ['attention la plus sérieuse.

Ce que l'ingénieur du Paris-Orléans me preé-
senta d’abord, ce fut un petit cadre métallique
disposé prés du tampon de la locomotive. Puis
a l'intérieur de la cabine, un cadran muni d’un
index de cuivre. Lensemble de I'appareil, dit
« Systéme Rodolausse », n’excédait pas les di-
mensions d’un compteur de taxi. Mais on m’as-
sure qu'il constitue une invention capable de
réduire, bien plus efficacement que tout ce
qu’on a pu imaginer jusqu’ici, les risques d’acci-
dents sur les voies ferrées. Certes, puisque j'ha-
bite Paris et qu’il m’arrive de voyager sur le Pa-
ris-Orléans, j'avais déja entendu parler, comme
tout le monde, du Systeme Rodolausse. J'avais
méme gardé le vague souvenir des essais offi-
ciels auxquels on avait procédg, six ans plus tot,
entre Paris et Orléans.

Ces essais avaient eu lieu en présence de per-
sonnages officiels du ministére des travaux pu-
blics et d’une soixantaine d'ingénieurs-experts
de France, d’Angleterre et d’autres pays euro-
péens. lIs furent pratiqués sur une portion de
ligne ou le trafic des voyageurs est particuliere-
ment lourd et — au seul dessein de controler
son efficacité — 'appareil fut mis en action sans
aucune intervention du conducteur de la loco-
motive.

J'avoue que, pour rafraichir les souvenirs que
j'avais gardé de toute cette affaire, j'ai voulu re-
lire les comptes-rendus publiés a cette époque.
lls m’apprennent que, lorsqu’un signal de « pru-
dence » est franchi, 'appareil se met en marche
aussitot et arréte doucement le train sur la dis-
tance prescrite de | 000 métres (cing-huitiéme
de miles).

Il est effectivement en service

Si surprenants que ces résultats aient pu étre,
le grand public en perdit bientot la mémoire.
Mais la Compagnie d’Orléans, elle, se garda bien
de les oublier. De nouveaux essais furent prati-
qués, avec patience et méthode. Et enfin I'appa-
reil Rodolausse - invention de Monsieur Rodo-
lausse, ingénieur frangais de Saint-Antonin - fut
définitivement installé sur deux lignes de ban-
lieue.



Et voila plusieurs années qu'il y fonctionne
avec succes. De plus, et bien que les accidents
de chemins de fer n’aient pas été rares en
France, il est significatif que, depuis I'installation
de I'appareil Rodolausse, aucun accident de na-
ture quelconque n’a eu lieu sur les lignes qui en
sont munies.

Comme la grande majorité du public, j'aurais
pu continuer a me désintéresser d’une inven-
tion de si haute importance si mon attention
Nn'avait pas été attirée sur elle, cette semaine,
par un de mes amis du ministére frangais des
transports publics. Il me dit que cette invention
a été, dans ses moindres détails, portée, parait-i,
a sa perfection et que le ministére lui-méme est
en train d’étudier la question de tres pres. |l
peut, a tout moment désormais, envisager son
application a toutes les grandes lignes du pays.

Comment il fonctionne

Voila qui explique ma visite de I'autre jour a
I'un des hangars a locomotive du PO.et le petit
tour d'inspection que me fit faire un ingénieur
tres indulgent pour mon défaut de technicité et
mon ignorance totale en matiére de détails mé-
caniques.

[ m’expliqua que ce petit cadre dacier, dispo-
sé a 'avant de la locomotive et dont la forme
rappelle celle d’un grill est actionné par des
doigts métalliques fixés aux rails en certains
points et qui sont eux-mémes en relation avec
les signaux de la voie. Si, a cause du brouillard
ou pour toute autre raison, un signal de «dan-
gery passe inapergu, le doigt fixé sur le rail (on
I'appelle un « trip ») agit sur le cadre de la loco-
motive et celui-ci,a son tour,actionne une si-
réne qui alerte le mécanicien. S'il arrive que ce-
lui-ci ne réagisse pas a ce signal d’alarme, I'appa-
reil lui-méme agit spontanément sur les freins
et provoque I'arrét du convoi.

Autres avantages

Mon guide m’expliqua que 'invention avait
bien d’autres avantages. Par exemple, le cadran
qui se trouve dans la cabine peut étre disposé
de telle sorte que le train ne puisse pas dépas-
ser la vitesse prescrite sur telle portion de ligne
et que, dans les courbes ou les descentes ra-
pides, toute vitesse excessive soit réduite auto-
matiquement.

En outre, 'appareil enregistre automatiquement
le graphique de la marche du train au cours
d’une journée entiére, et signale de fagon indé-
Iébile, par une perforation d’aiguille, toute dé-
faillance éventuelle du mécanicien.

Ceci constitue, m’expliqua mon ami 'ingénieur,
un avantage particulier du systeme. Il n’élimine
en aucune fagon le facteur humain ni ne substi-
tue I'automatisme d’une mécanique a la vigi-
lance de I'équipage conducteur.Au contraire, il
est vraisemblable que chaque mécanicien re-
doublera d’attention, du moment qu'il sera cer-
tain que toute faute de sa part sera enregistrée
et portera témoignage contre lui.

Il'y a d’autres circonstances encore ou le sys-
téme Rodolausse peut trouver son application.
Dans I'éventualité, par exemple, d’une rupture
d’attelage, le garde-voie, qui serait pourvu de
I'appareillage approprié, pourrait fixer sur les
rails des « trips » provisoires, de maniére que
puisse étre arrété,a bonne distance du frag-
ment de convoi abandonné, tout train qui pour-
rait survenir ultérieurement. Ce procédé se
substituerait au systéme actuel par détonateurs,
parfois défaillants.

On m’expliquera encore que cette remar-
quable invention assure la sécurité absolue de
tous les passages a niveau.

Certes, je ne suis en aucune fagon un techni-
cien ni un expert et je n’ai pas la prétention de
comprendre, dans tous ses détails, le fonction-
nement de cet appareil. Néanmoins, j'en ai assez
vu et assez entendu pour comprendre pourquoi
le ministre francais des transports étudie si at-
tentivement les possibilités de cet appareil.

Et, quand je pense aux catastrophes de che-
mins de fer survenues récemment en Angle-
terre, je ne peux que me demander si les com-
pagnies anglaises de chemins de fer et si les au-
torités gouvernementales ne seraient pas bien
avisées de procéder pour leur propre compte,
si du moins elles ne I'ont pas déja décidé, a un
examen de la question.ll

Traduction : Christian Rodolausse
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Chronologie

Racontée - et commentée par Christian Rodolausse

Le décor étant planté, nous pouvons maintenant dérouler le fil de cette histoire, depuis 'invention

jusqu’a sa conclusion tres tardive, dans les années

soixante et soixante-dix, avec les proces intentés

a la SNCF (voir annexe). Cette histoire va méler des avancées techniques, des essais et des relations
généralement bonnes avec les élus et mais plus conflictuelles avec les compagnies de chemins de fer.

I° période

1920 a 1929

Espoirs et déboires

Essais réussis sur deux lignes des réseaux de I’Etat

1920 :le 30 octobre, le Comité consultatif de
I'exploitation technique des chemins de fer au
ministére des Travaux publics (CCET) admet
I'appareil « Rodolausse » aux essais.

1922 :essais sur le réseau de
«Il @a donné Paris-Orléans en service cou-
de trés bons rant (voir sur le journal Lappren-

résultats) tiPO. page 4,note sur le fonc-
tionnement de I'appareil de sé-

1925 a 1930 :le réseau de Paris a Limours ins-
talle 10 appareils en service courant sur une zone de
trafic intense, avec un rapprochement inhabituel des
stations impliquant I'enchevétrement des séma-
phores, 'accumulation des difficultés n'empéchant
pas toutefois le succes sans la moindre défaillance de
cette expérimentation de longue durée.

1926 :le 2 décembre, Paul Doumer, président du
comité consultatif de I'exploitation technique des

curité «Rodolaussey), premieres
expériences faites pendant 6 mois
sur diverses sortes de trains y
compris des rames lourdes (plus
de 600 tonnes attelées a une puis-
sante locomotive et trains rapides
de voyageurs). Fin des essais le

[ juillet 1922. Commentaire: «il a
donné de tres bons résultats »

1924 : Lignes équipées par I'ap-
pareil Rodolausse qui ont conduit
a I'engagement de I'Etat .(Voir Re-
cherches & Inventions n® 9, |5 fé-
vrier 1924, page 379 - n° 16, ler
juin 1924, pages 557 a 565 éma-
nant du comité technique de navi-
gation et de génie - 4éme prix du
concours de FIntransigeant. 1923).

Lextrait d'un article de Paris-Soir

(6 aodit 1925) est un compte-rendu
des tout premiers essais.Au fur et a
mesure des essais, 'appareil fut
modifié de fagon a répondre aux
questions posées par les tests.
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chemins de fer (fu-
tur président du
Sénat et futur preé-
sident de la Répu-
blique) s’éleve
contre la lenteur
de ces essais au
PO, relayé plu-
sieurs fois par les
syndicats de che-
minots et des pos-
tiers ambulants qui
réclament I'appli-
cation généralisée
de P'invention.
1927 :en mai,le
comité consultatif
de I'exploitation
technique des che-
mins de fer, esti-
mant que ces es-
sais étaient
concluants, vote
leur extension aux
grandes lignes et



A Photographies des essais en service courant effectués de
1925 a 1930 sur la ligne Paris Limours : on voit la locomotive
et dans Pun des wagons, les officiels et Eloi devant les appareils
enregistreurs pour le contrdle des performances.

[ décembre 1928 :intervention de Jules Moch a Assemblée
nationale. »

aux trains rapides, vote conforté par les parlementaires qui
avaient souvent assisté, entre Paris et Limours, aux essais en
service courant effectués de 1925 a 1930.

1928 :juin, le comité directeur des grands réseaux n’hé-
site pas a déclarer I'appareil dangereux, sans fournir le
moindre commencement de preuve, car il ne pouvait invo-
quer que des essais hautement probants. A la réalité solide
des faits qu'il écarte ou veut ignorer,il oppose ses propres
spéculations d’ordre psychologique.

1929 :le 29 juillet, la commission dépose sur le bureau
de la Chambre une proposition de résolutions invitant le
gouvernement a faire procéder d’'urgence a des essais
méthodiques et généralisés de I'appareil «<Rodolausse»
(voir pages suivantes). i
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N° 2205
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QUNTUALERE LEGini ATUlE
SESSION DE 1920
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AHnEIE Ad prosty-verbal de lo [ shenes dn 98 nlilet 1078

PROPOSITION DE RESOLUTION

!.ennf::.-u d inviler le Gowvernement d foire procéder, wur  fe
résean de I'Btat. d des eseslas géndralisés o'wn nouvel
appareil da sdcurité,

ey s & 1n Coganlrainn dod Bravaue publics b des moyers de commugioabies)

L TUE L]

Pan MM. Hexuy HAYE, Yves I..E THROOOUER, .ﬂ.lil:.l-h'l' Paun: ANGEETIL,
ANTGIME, Gasrox BAZILE, BEDOUCE, Pave PENAZET, Hr_.lnlaﬂr
Exme [H.IHEL Anvorse BORREL, anuu-aml![al:rnﬂﬁll. BoULGOT
Eawown BOYER, BRINGER BUSSAT, CAFFORT, Joues CELS,
pe UHAMMARD, THARLOT, COLUMB, CONNEVOT, Paou
CONSTANS, DEFOBLIN, DUVAL-ARNOULD, - EVRARD  Baris
FAURE {Seine), GIANOTTL, GOURDEAT, PavL LAFFONT, Husm
LORIN, MARQUET, Hn-ﬁuﬂ YERLE, Joces MOCH, MONCELLE,
Feromvano MORIN, MOTTU. PAYRA, POMARET, Lovm PUECH,
SOLAFER, Marssck SIBILLE, TREMIMTIN,

lepaiee

EXPUSE DES MUTIFS
Messieurs,
Un ingénienx-diapollif de sbearitd inventd par M. Rodolausse o

el iprés de laborisux ponrparlers, mis & Vessai par l Compaguie
d'Oeléans sur la ligne Paris—Sceanx—Limoausrs,

Cos essais ont donnd fodle satisfaction depuis plusieurs snpbes,

La Fedérticn des oherminos entlBRAUE pas Ja LOIITI=Son 46 [ravanT

-_"\-'l-._‘_ =

— " - '

- oy R
e n e

N

S B —

1929 : rapport de de M. Haye - souligné par Georges Rodolausse. Proposition de
résolution demandant des essais et un budget pour les réaliser. Ce rapport nous a paru
assez important pour sa fagon poser le probléme des accidents de train, de la sécurité et de proposer

une so

lution : 'appareil de sécurité Rodolausse. Nous le publions donc dans son intégralité.

La résolution finale est adoptée et transmise a la Chambre et au gouvernement, pour traduction dans le
budget.
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M. Maison, diresteur dn contrile, cependant hostile & Iadoplion
de I'appareil Rodolausse, dul reconnaitre maintes fols, an comith
technique, les résuliats excellents qu'il avait donnés, mais if insisiait,
d'autre patt, pour que les essais sofent renouvelés.

Ls 3 decembrs 1925, au cours d'une réunion de ce comitd,
M. Paul Doumar, sujourdhui Président du Sénat, g'éleva contre lo
lanteur des eesgiz, Une Commission fut nommée, somposée de
M. Lacornu, président; MM, Maison, Gilles, Gardin, Verlant, Lacoin,
Sauvé, Guillemin et Bonrgeois, tapporieur, Celle Comumission pro-
cbda & Vexamen de I'appareil au printemps 1827 1, sor les indications
de son rapperteur, le comité technique votait, le B juin de la méme
année, I'extension des essais. -

Digigpérs d'alleindre ls but qu'il poursuivait, Vinvenlesr &orivic
A ¢& moment 4 POMce central do matériel pour proposer fa veote de
se8 hravels. Cette lettrs nobtint jamais Ja faveur d'une réponse.

Cependant la dévigion du comild passail au service du contrile,
dirigé par M. Mason qui la transmit & M. le Minisire des Travanx
publics et, plus d'une année aprés, o'est-h-dire le 3 mal {622, Uin-
venteur st avisé que le comité direclenr était invité & &tendre les
eusnis de'son appareil sur une grunde ligne parconrue par des trzins
b grande viless=g, -

Lo Comite directenr des grands reseanx fisail conoelire, le

28 juin 1928, que l'appare] élzit dangerenx el que, depuis les es=ais,
une décieion avait éte prise pour fquiper le matériel avee Fapparsil
« rbpbiiteur de siguanx « qui donnait oute salisfaction. I suffit de
ponsulter la ligle impressisnnants des aotidants survenos is el
quaurail pu éviter I pparel] Rodolausse pour Eut‘hﬁﬁi'uun! Eﬁ
déclaration. )
_ Le 24 aoil 1928, M. le Ministre des Travaux poblics invitall, par
dépéehe ministérielle, les grands résesux h faire de nonvesus sssiie.
IL fu répondu & cette « dépéohe » le 2 novembrs que Paposareil Emit
dangerenx parce que suscejtible d'emousser la vielance des mbcani-
giens et que 1o eoinité directeur ne voulail pas prendre la responss-
biliré de =ou spplication.

Tel Blait, Messiaurs, U&tat de ia question lorsque votre Commis-
gion Il saisie de Pafaire Rodolsusse, A

~ Buns prjnger des qualité~ techniquesde Vapparel], sor lesquelles
jo e sanrsis éinetre une opinion, il me sera permis de dire que
lea & renves inflighes 4 linvenieur sont, en toas ponts, rezrels
tabies Hepresant & mon coopla les ohservaiions formulées, des 1928,
par M. Faul Dowmer, j'sn arrive a cetie conclusion
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tructenr de machines. agricoles i Saint-Antonin (Tarn-et-Garonnes,
invenienr da col appareil.

Votre Commission a bien voulu me charger de lul a0 exposer
los mirites; jo vais tenter de le faire trés ebjeclivement dans ce

rapport.
Le probléme que se posa linventeur était celui-ci :

Rechercher et construire un apporeil assez poissant pour
achionner les freins en cas de danger et ass=z souple Fpour n'intsr-
venir qu'a l'oceasion d'une défaillunce du méeanicien ou de |ziguil-
leur, en lenuot gomple de sehe condition indispensabie : qu's aucan
moment appareil ne devait géoer ni aotraver la circulstion des
Lrains par upe aotion intempestive.

Telles furent les données du probléms difficile que Iinveatens
posa de rbeoudre. Dés dégembre 1913, il pri:unhm-ﬂqn
Mﬂﬁah&n que ses recherches dlaienl nettement dirigees vers cetis
solation, L= gueree inlerrompit les travaux de Pinventeur, Muis, ed
dégembre 1948, un nouveau brevet acoussit les progiBs trés sensibles
réalista en vue du contrdle de Uaction du mécanicien o de la bonne
marche des lrains,

Anxivux de faire bénéficier los réseanx de chemins de fer [un-
als de sa découverie, M. Rodolausse entreprit des démarches & Paris
pour faire adopter son appareil, mais e'était tache plus dificile & cet
homme ingéni-ux que de coneevoir ef de melire an prict ie mbea .
nismea délicatel complexe de son appareil de sécarité, il ﬂ'imwm
riuast sufourd’hoi & le faire admettre par lés réseanx Ifram;uis qui,
cependnnt, oo seralent les premiers bénsficiaires. Aprés de longnes
allenles dins les buregux des Ministéres, il fut enfin, en 1918, mis
en rapport aves Foffles central du matériel des grands réseanx qui fit
tludier Pappareil, et un rapport favorable fuk rédige par M. 'ingénisar
Lamy. Muis les conclusions de ce rapport restérent lettre morte et
sucune =uile n'y fut donnés,

En 1620, aprés avoir pris un nouvesn brevet, Rndolausse, con-
liant dens l@ succks de 20n invenlion, Squipa lof-méme une voimre
aulomobile aves son appareil fonctionnant sur Pallomase et vint &
Paris ponren facre la démonsirstion expérimentale. Eﬁﬂnﬁﬂ'ﬂ
eul la, bonue. ehune d'8lea inteoduit auprés de M. Le Trooquer,
Ministre des Travaux publios de P'époque, qui s'empresss de saisir fe
comill techinigue de cette invention dont il avait déceld immédiate-
ment lﬁtﬂmmmmmnhlus Hllnﬂmutﬂ.m

|
|
1
'
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teur du contrdie, le comité technique donmeit, en mevembre 1920, un
avis [svorable ank essuis,

Au maeis de dbéoembre suivant, M. le Ministre des Traveux publics
invitait lv Comité Jdes grands réseaux & lui Taire vonsaiire le nom da
la compagnie qui devail cflectuer les casais. Ba MBvrier 192, oe
comitd, avant de répondre au Ministre et =ans s'dtre rendu compla
des résullste quo pouvail donpar Pappareil Fo lolsusse aotephd anx
essnig par le oomité fechnique, annongeil pir la presse sa décision
d'éguiper son matériel avee e » crovoditew ol le systéare « réptitenr
de signuux ». Un verma plus loin quelle protection Woute relative ont
donné les appareils répétitenrs,

Le 7 avedl 1621, la Compaguie 4'0céans annongait 4 Rodoluusee
quo'elle fdait dégignbe poar faire les essats de s0m appansd, Maoies
Finventeur 88 retndit comple immédistement gqu'apres Padoplion dua
systeme « crocodida » et da & répatiteur Je sigmuux », il s haarterait
gux plus grawdes diffioultés poor faire admettre osage de son appa-
el par les résepax,

Pimtebrd wdo Pulilité de son invantion el de sh sapérincith sar
Pappareil = répltitenr de signang » et sur le s crogodile », Uiaventear
S0 rertiil couragensement & Tosavre et, en décambre 190, il Livrait 4
lo Compagnie d Orléans Fappareil qui devail subir bes-essais, La mise

an pn'nl wﬂmhu- dE}l"lmr # jum 1ﬂi‘£~| M._._M_E!F__ )

pessids (i pillet B . ; a

:H'iiu: dil unhmn HLM El.l'l-'l.“ é-ﬂt_e; IH- Erui n.nmhn
d'accidants, Une expidence susi conclaanle anradh di dinciter lea
grands réseans & lonis compls des avantages do Uappaceil Rodo-
lausse sur fv « répotitaur de sigoans » et soc Je s erovodile » avant

de poursuivre Féquipement de Jeor mabariel 4vii ses deux svsibmes.
Eu septenabre 1624, ln Gunpagnie d'0ridans, i 1a ienveillance de

laguelle Kedolausse se plalt & remdre hommage, dicidail. de muait

quelyues onaolives fajsant le service de Paris & Limours avee son

appareil. Gest i optte dpoque qoe, par Pistermédinive de 1'Ofce cen
bral d'études dn matériel, une offre dérisoire tait faite par les grands

réssnnx & l'mventen r, offre consistant en une redevance de 150 iranes

hime: Equipte umwmnmﬂ;_@_wn o lansss
re commeg ridisulément praportiaongs & sea efforls B

m‘n mﬂlmahé el anx dépenses auxquedles son inventon [avait

mtrmg

A onter e va jrur, wna lutte d'gsare s'engages éntre {'inventenr
el le Coild direclear des grands réseaux, lutte donl Rod lausse

NSl s e ST 3 YRInQuEar, E.J.igm b essaks interminnbies e

poursuiveut,
e vt

—

F
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Eztrait du tableay <des aocldenis de trains ou de passages & olvass apant
nnkralnd mort on hlamsures, survenas pandent les sonsss 1022 & 1918,
pnhﬂﬁdmlﬂlmbﬂdﬂmlnﬂﬁ liwralson),

ALCIIGENTE 0K THANS, ALNIDENTE UH PASSAOES & - MIVELR,

T
Hembre d'scribmn, : '| Woyubry d'act-iefLi

1.
197
G
LI
e

La France est un des rpres paye of lg principe de s répdiition
des signaux reste encore gn vigueur. Les ElalyUnis, FAvgleierre st
VAllemagne, nolsmment, s dirigent pettement vers le contrdle anlo-
matique des trajns. Un rapport paru en 1995, de la Commissign des
pecidents du Minisidre des Transports apglaig, se pronongaitl d'uns
fugon celégorique contre la répétition des signaux; la Commission
pOEricaine b fmis ung oploipn =emblalja.

En supposant goe Is aﬁlﬁ:m de repdtition de signanx alt fono-
tionné d'une fagon parfaite, il n'aurnit pu &virer que 13 aecidents sur
82 en 1925 el 18 sur 891 en 1826, Cas résullats n'ont d'aillenrs pag ¢pé
ahignus.

Il eonvient do conelater qua Vinohservation des signagx n'oeca-
sionne quienviron @0 0/0 des aceident: ¢t gue conx necAsionnés par
| les pas-nges & piveal sost d'uns smporiance I:-e&ur'nup [llﬂ‘!‘EI'.'urr‘Iu.

Au surplos, le= ralés da Vappareil répetitepr ot diy « u.-mm.j.la -

pombinds sond asgex fréquents. puais I
pasure le contrdle da fouctionnement du « croeodile » 4 enregistes,
' - pondant le mois de déopmbre 1927, 18 ratés sur 155 paseaars, alors
gus, Maﬂt la midme péripds, prs un seul math na dté unrggl;ﬁ
gontrg Usppareil Rodolafisee, sur plus de ﬁill_l [ns. 4:;5 g di [

des: rPﬂu:[tE.Iq ui'nle

mu It E!-t eible, wparﬂi © TH[E I]T.rur » 0@ poovant a[ur qu'an
gad. dipobs-rvatinn des sunanx, ¢anse gui 0 ocssionnd, eomme
nows Vavors dil dijh, qua 20 00 des divers seoidants de ghenans de
far, el les statistiques ont démopteé qu'il ne les previent pas toules.
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L'appareil Rodolausse, au contrnire, peut les prévoir ol bes éviter
d'une facon Denucoup plos sire el empEcker cens qoi sont dis;
noamment, ag manvais fonclicnnement des [reins et aux passages

- niw ol resiés ouverls.

Le personnel do malériel roolant : mécaniciens, chaullenrs el
posliers onl di’:m:g{l' E Eﬁr Porgane de leurs syudicats, lapplication
grale dig sysiome pusse, TEms inlerventions ¢ sont pm:[u'j.ﬁs
soet @ffet i In Chambre des Dépuiés @ 1o 6 aodt 1826, le 30 novembre

1996 et le 10 décembre 1927,
' Tout récemment éncore, votre Uommission a entendn one delé-

gation de mécaniciens, chusfleors &t postiers gui onl affirmé leur

pnliance indbrunlable duns les méntes de U'a il Hodolausse,
Sur nne question pﬁ par voirs rapparteur, .EI % Vi, 1e TEjirE-
sentant du Syndicat des mécaniclens n'a pas hé€its, & repondes que
ses collégues accepteéraien non seslement d'éire contrdies par la
bande enregisirense de 'appareil Rodolausse, muis gu'ils &laent idjig=
posés 4 accepler & Pavanca les pénalites qui pourmaient leur élre
inflighes du fuit des fautes relevées et signaléss par Panparsil.

M. Sauvé, ninsi que MM. Didegarray et Jarrigion, searélaire gons-
ral de la Fodération natiopale des tavailleurs des chemins de fer
pot petlement déclard a la Commission des travanx pnbm
d'émoussen la vigilance des mécaniciens, commea le prétendent les
riseaux, Vappareil Rodolansse dl:r:it- la stimuler, puisquil serait on

observateur sl un rapporieur led

Dans ses onge interventions automatiques, Pappared Hm!ui.auma

- respecte tonjours linidative du mécanicien.

Devant un signal fermé, Fappareil Rodolansse exécute quatre
phases de conbriles sucoessils, plus un conlodle gentral par les dia-
grammea de la bunde enregistrense,

i Contrdle de la position des signaux;

2 Contréle de I'arrés fait par le mécanicien ef, an besoin, arrét
aulomaliqus;

3 Controle, en cas daction autlomalique des [reins, de Iélal
mantal et physique du mécanician prisque, poar reprendre 1a ﬂlirun-

. top de so0 train, oo dum:nnr oal obligh «

W

ab De fermer 1e r&gulmur,

4 I¥aider le freinage avee le robinel, =
conditions iu:Iispmsnhlm pour ﬁpmndra la marche. =

& Enfin, contrdle uliime peadant le freinsge aulomalique de
‘artion ou de linaction di mécanicien & one dizaine de méatres du
point d-arrét et, au besoin, blotage des (reins.
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i M= 22
i ln découveris de Rodolausse n'a pas la valeur pratique qo'on

lui préte, noe décision aurmit di 8tre prise depuislongtemps ponr
signifier un refus définitf & Uinventear,

Bi, ay coniraire, son appardil peut éviter de codleux ei doulog-
reux wgidents, il est inadmissible qu'on zit relardé par des lergiver-
satiung incoinprehansibiles 52 mi-p en service.

Tln fai, d'antre part, & Vinvenlen: nne confiance iu&hmnm:-la
dans la valrur de =on invenlion, une patienie ineomparahla pour
subir toutes les inerties of des moyens ma driels qui puissent lui pee-
mettie do poursuivre & ses depens la constroclion, 18 mise an poist
de sonl appareil et les innombrables déplacements et aéiours & Paris
qui i ont occasionnés ses inlzssables démarches. M. Rodolsnsse n'a
pas pris moins de 53 brevets dont il doit assurer ls payement des

ansiuilés. Sa petite industoe est, &'ailleurs, parait-il, netuelament en
liquidatiun.

iﬂnﬁma de U'appareil Rodolansse.

L'setion de cet appareil de séourilé, basée sur un princips de
conirdle absoiument nouveau, reut prﬂ-.--l!-.lﬂl‘ des accidents dans onze
casd dillérenis dont voiei la deseription soivant Jea afirmations de
linventeur

1* Limitation absolue et riglable de la marche do traio il
vitessa maxima;

2 Contrdle dés arrdts devant les signaox fermés el, le cas
echéanl, arrét du truin par Papparsil ;

& Coutedle de 1o marche du (raio aux vilesses réduites;

i Limiiation da Ja vies-g on ropport avecs la p#minl'l de l'air
comprimée d. s fremns ; Iappum] avert.ssant la jm’_rc.h.nh_.wu lorzgue la
pred-on baissa da Iagon a consliloer un dinger, Fu cus d'inociun du
micanicien, [n vitesse se rédut e le train o'nrite pulomaliqoement ;

b* Quand [u pression est inléreure & 5 kdos Pappareil acionne
i freins d'autant plus 14 goe ln pression est plus faible; :

£ Arcit laculiatil aox rulentissements provoqués par les agenis
de l'expioitation ou de la voie sur un point queleongue au moyen de
ligne s'aggiatant sur le rsil pour les couverlores accidenlelles des
trains telles que rbgarabiog de voie, ébpulement, mpture du rail ;

T Contrdoe du Ninacibon eompitle du mécanicien par le h:lu:aga
dea freins assuoant Car &l da brain ;

® Gontrals ge I délailisuce da Iaignilleur, de la mauvaise posi-
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Tons ces délails sfinserivent surla bande de conirdle. Ly - nooes-

sinn de oes eonbroles montrent la seoplesss paciadite de 16 prjerasl i

;gg £ W ;uﬂ'-:ﬂmuu lun!.mu aulnm:thpq rpg I:rz:luq, 2Es l_lc'rmerﬂ

En service uut-mui.. I'E-E-Il-ﬁ-rﬂil ne peul junais fonctionoer -(Leois

apg dexpiriences P'ont déji domentre). 1 laut donner un orire 5)e-

1 au mécanivien pour qu'il le lajsse L1 a & coastalé soavent

@ie Uigent n'obéit g’ contre-copur ef il arréle instochivement son

train avant gue Cappaceil ait eu le temps ' inlecvienir,

Ainai 'obiection principale lormulée par les réseaux ne saurail

Stre retenue, Lappareil fonclioune aves ioute Ia_docilite quon lul
j ‘g 05t de gature & evelller glutit

u‘h endormir L4 vigilanes du b T v L
la Fédération n&lm:miﬂ aes travaileurs des chemins de fer a
signalé & noire altention quates exemples d'acculenis, estie benucoup
d’auires, qui aurdient pu éire &vilés ai 'eppareil ]:IJ.ulquu.mﬂ S BT

manmmm

Laos voiei :

1* Sur le.P.-0., un train express se ditigeant vers Paris, remor-
qué pir une maching tlectrigue, devait, vers le kilométre 10, marquoer
un ralentissement & 15 kilométres sur des travaux de la voie. Vers e
kilométre 14, « un coup de fed » e pmd'l.u dians wn mofsns Larms
est wintent : 1. 500 volts,

Dautres appaceils penvent dire avasgs, Asrés avoir abatiu le
pantngrapne, le condu deur gqui Stait uccompawsé d'un leve recom-
mande & celol of de bien faire ajtention aux signaux el penlrail dins
la machine poor sa rendre cormple de Pomportones de eva e,

L'élive qoi doil entdt devenirmé spivien en pied, plus anzicux
de g'instruire en eas ‘davarie sembl ble qua ge surveibier ki veie,
ahserve san compagnon. Le train passe & plos de Q0 kilonesires 4
I'iénre sur le ralentissement ; ¢'esl par miracie il n'a pas déraillo.
Le conducteur électricien est pani de biime avec dimmnulion @2 lral-
lement et suppression compléte de sa prome annuelle Silappsreil
Rodolaussea vait ééappliqué et qu'one ielletie amovihle ait élé posée
sur ln voie & la hauteor des sigmaux de ralembssement, e train
naurail pas pu passer sur fes Wavaex sins ralentir.

En In eivvonstaice, le s orocodile » n'est pas npplicahble ;

2= L 20 oetobre 1535, un aéreillement, an oours o ome maEnwnyie

en gare de Linnconr-Rantigny (Nord), Técessite 'elublissemment ¢ un

r
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agmmdu viie unigue, [es patards sont places pour couvrir les voi- -
liures dérillées (4 une distance insuflfisanle cependant), Lo mat
avancé est fermé. Surgit le train ot 90 qui feanchit ls mit avanck &
100 kilomeétres A Lheure. L relentizsement 4 ltewr & 130 mbtres plos
lokn, mais ke rapide vient heurter les wagons doraiilis 4 32 kilométres
“Rolbeure. Iy 4 4 marta et 23 blessea L'engudte el la murl;a de
vitrase de la banda ont démontrd que le mécanicien avait bien apercu
le mal fermé, mala la mat est permissif; li pout -l franohir en se.
rendant cependant maitre de la vitesse da son train nour s'arrélir &

. portéa de vue. Ses Lreias sonl bons, [L erodt pouvoir compler sur enx.

Il opirs un sérrage mbdérs, puis il écrase les péards Tt sa rend
comple du danger et opire: don serrage d'urgencs, mais il B8l rop
tapd et ¢ lamponnement est indvitable ; il se produit,

= Lappami Rodolausse aurail épargoé en ['occurrence la vie des

mlil:ll'lﬂﬁ i
3 Le 8 cctobre 1527, le train 145, niiyant pu s'arréter en temps
n'r!.ié: enirait dans la gare en col-de-=ac de Saint-Nazaire, i la vilesse
de 25 kilomaétrea environ, colbutiit & wagons placds sur la voie, ren-
verswit lu butoir, franchissait an trolioir de 8 métres de largeor,
défongall In haie vitrie et la maching sarréiail. sur la plice de 1a gare
s mﬁtrﬁﬁ Loir,
L'-nqnth l&lmmh-i gue oel segident était di no mangue d'rir
duu hmff'mtu pntmiplha.pu suite de I'arrét de o pompe de com-
' pressien de la muching pm: aprés le dipert de Nanles. Le mécani-
glan a deéclard que, Inrﬂ:mil acticnna 3010 robinet vers la posta D

- (1J60 mitres), il sapergnt quil manquait d'sirel que sa pompe sail

eTrélée sans que i prize fe vaponr At &k ﬁirmm, LAt appel aux
freiis vers le piatean Lmile de sitesse & 50 métres dn heurioir ; la
machine piting b Tarnobee ll'l drbut da lu contre-vappur (enafirms par
lis |!u1[..-la.n|mt=l En la eireonsiunes, o < cioeodife o« n'await arenne
wetrony possibhe, Sendi= gae Peppacer] o Jola Lsse, i @ un dispositit
qui prévient 1 méganicien lorsque Lo pres:{on baisss dans ses Irins,
anrmt pa dviter Frecident, Le mangue de pression et one deg plus
[chqiienles canges de eatastrophie. Lest du mmns ce goe prétendent
leg mecAnE RS, . -

Lapparelt ﬁﬁ;iﬁllu;i-*:g 08 permel pus ;
A G kilosde pression uns vites:e supérience d 90 kilometres;

Ad £ =4 .
AR =7 _ ot G i b2
RS e T - o E G T T
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& Les innombrables aceidonts oceasionnds du Tail que les passa-

systeae ez biclloites posees sur la voe et aclivnnges pur fa barritre,

Bucul Leain ne peul ralichic un passage & niveau doat fn barde
e beradl pas lermée Les accidents de pussige. b nivean sont de plns

& plus [Pequents : ;

En 125, il y ent 318 accidents officiellament conkroils myant
occasionng 167 marts gt un grand nombre de blossés,

En 1946, 785 accidents : 180 morls el 129 blessts, (Rapport annugl
du directeur du sontrole iechoique.)

~Avec la ciroulahon de plus e plus intense des véhioules anto-
‘mobiles, il est b erdndre que ce genre d'aceidents e se multiplie,
8i Fappareil Rodoisusse donne ce quil promet, c'est chaque année
i ou B0 aceidents gu'il pourrail eviter, 2 =a

Obscrvations sur los derniers essais,

~ Sur demande expresse inrmuolée por ls Commission des travaux
. publies, de nouveaux eseais spécialemnent organisés pour {es membres
de votre Commission ont eu lisu le 12 M%ﬁﬂ%‘hhmdﬂ
- Paris & Limours. La prisentation de Vappareil a &4 faito, & Lalier
- tomme an relour, sar train spéelal. Mene
- Assistaient i ces essais, en plus des réprésentants des divers
servives de la Gompaznie d'Orléans et de 'inventeur : M. Lo Troequer,
Botre président ; divers membres de ls Commission et vutrs wippor-
teur, M. Lang, chel du cabinet do Minisirs des Travatix pablics;
i Colin, lnghniear en chef du contrdle et de llup.l.niﬁ.ﬂnn technigue;
M. Jauner, ingdnienr des ponls e chaussées, altache & la Diresiton
 généraln des chemins de for; das délégnes de la Faderaton nationata
des cheming de for, notamment MM, Bidegapray et Sanve ; des dalé-

des meprésentants d'une Soriété anglaise qui o, pariit-il, nequis,
de M. Hodolausse, la licence dexploitation pour le Royaume-Unis
5 un représentan! d'une Société américaine, concessionnaire aux
Elats-Uniz de l'enragistrens de vilasse Flaman,

~ Toules lgs persannalités présentes ont pu se rendre compts do

#

8 |

T EES O nivean resient ouverls pourraiet fire dvilts, pour la plus
grupls part si Papparsth Rodolausse wit wis en service, Aves la

1ks du personnel des P. T, T.; divers représentants de la presse ef
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du teasn par Unppareil, qui devait se produire i l'entrée de la station
do Bures et qui sest transformé en arrét, 1l est & noler que, ped da
jours aviont ces essaiz, M. Rodolavsse dvait exprimé le désir de
madilier i digmetre de la tubulore d'échapp-ment.

[ n'est pas impogabie, onmme Ua dailleors kit remarquer
M. dr Biys-on, ingénicuren chel de ka traction et du matériel de Iz
Conpagnie o' Oiléans, dgalement précend anx e=Eais, dans un rapport
gu'it a adressa & la Direation ghdrale de la Compagnie, que e fona-
tindnement l_n::pﬂ.rli.il. de Vapparril, 4 ce point diétermind, 2oit impu=-
tabie & la modilleatinn en question,

M. de Boyason ajoute, d'euire part, qu'il a déclard aux personna-
liths présentes aux essais, qu'en tomt dat de cause, I"appureil
Rodolaukee ne pouvait denner qu'un fonclionmement approximatif
pares que. précian-t-il, les actions provoquées en thle au train, sur
Jes freing ne penvent dire instanianées, pas plus au serrage quau
deserrige, ot que 1a darés de propagation de la téte 4 la quede de
ees ectious xont fonction de Ja longuear du Lrain.

Drantres eritiques ont &t formulées par les ingénienrs présenfs,
notamment par M. Cullin. Les principales objections pré-snides par
M. Collin sont les snivantes : ' . :

) L'apparsil ne pourrait #ire utilement employé sur des trains
de marchandises comportant jusqn'd 80 voitures ; :
by Son fonctionnement lui parail dangereux sur des trains &
grands vitesse car il craint que la percussion de ia locomotive sur
les biellettes, ne provogue anx grandes allures une ruplure des
chilpes ; r .
¢) Bn ce gol concerne i protection des passages A nmiveaw,
M, Colin prétend que ntilisation du Redolans=e oy donnerait pas |-a
résultars g Uinventeur alieod de son appareil. 1l estima, en efful,
gue ponr permetire & un train rapide ae sarrdler en lemps voulu,
anl ras Ol Une barrikre da pussage & mveau serait Testbe ouverie, il
importe de poser los hiellettes de protection a environ 1 kilométre du
presage et que ks possibilitd d'accident subsisle dans le temps qui
booulera enye 16 moment o 1o train passera au point préeis ai la
bi lette sera apposte et celai ol il franchira e passage. Sila biellelle
de protestion et placke trop prés du piesage & nivean, il ne serait
pis pos-ible @'asider le train avant Pobstacle. Ad sarping. M. Ciin
po-e une question de principe qu'il pretend intangible, i savoir: que
1o rail coit lonjours eonserver la prisri'é sur la runte ;
oy M. Lolin eraint gne des arrdt intmmpesiifs provogqués par le
sysibme Rodofausse ne spient géndratenrs Cnocidents,
|

|1
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Enfin M. Collin ot M. de Boyzson déclarent tous deux que les
dépenzes qui saraient occasionnées par 'équiperaent des 15, (00 ma-
chines des réseaux el qu'ils chiffrent & environ 200,000.000 francs,
sonl d'un tel ordre qu'il convient de ne pas les engager avant de
savoir si les dispositifs de sécorité appliqués 4 I'Stranger ne pré-
sentent pas une supériorité sur l'appareil Rodolausse, lls font ally-
sion, notammenl, aux systbmes employés en Allemagne et aux Etats-
Unis o@t les appareils fonclionnant par industion ont &té généraliséa.

Voici fidslement rapporiées les critiques essenticlles qui ont &lé
faites par les ingénieurs préisents aux essai=. 81 quelques-unes d'entre
elles soul & retenir el sont de nature & inciter les lechniciens A 2a .
liveer i des examens plus approfondis pour trouver une solotion en
tona poinis salisfaizante dans Papplication des appareils Rodolassse, il
m'spparail, comme il vous apparalira sans doale i vous-mémes, que
les objections formulées ne =ont pas sufsantes pour rejeter les avan-
tages indizoutables que présente l'appareil Rodolansse sor les autres
RYSIBMEs &N UsAge.

Il convient, d'auire part, d'enregisirer les déelarations de l'ine
venleur qui g'opposent formellement aux objeel’ons présenbées par
MM, les ingénieura, Rodolauss: prétend notamment qu'aceune rups
ture de chaines n'est & craindre par la percussion des grands rapides
sur les bielleties el il demande instamment que- des essnis soient
renouvelés sur les grandes lignes pour apeiser définitivemant les
craintes qui se sonl élevées 4 ce sujel. [1 déclare, en ouire, que son
appareil bien au point &t convenablement réglé ne doil pas occasion-
ner d'arréts Inlempestifs, el il s'appuie sur les expériences déja
longues qu.l ont pronvé la régulsrité do fonotionnsment de son
appareil. : 3

: Par lettre du 26 mars 1929, M. de Boysson, ingénieur en chef du
matésiel de Ia fraction au P.-0,, & bien voulu me contirmer gque
umﬂu_&mum_ﬂmamﬂ_ﬂmgaﬂm_wiﬂ
Aijh effectué un parcours de 116.000) kilométres.

En ce qui concerne les dépenses, M. Hodolausse lea dvalue & un
chiffre sensiblement moindre que celui indiqué par las ingénieura.
1 déclare que la fabrication en série doit réduire censidérablement
le prix de revient de son appareil,

A propos des avantages des appareils fonetionnant par induction
3 _Ihnng&r. M. Rodolansse déclare que les réanltgis obhienus (ar ces
ysiemes ne sont pas du loul comparables 3 reux que donne son
aTed et qu'ils oe donnent pis plus de sbeurité que le sysihime de
Thpition des slgnaux actugllement en usage en France,
Eme auire ohjection avait été lormulée par les réseaux :on crai-

_r
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gnait que, a1 coars de fortea gelées, la régularitt du fonctionnement -
du Rodolansse ne soit pas aussi satisfaisanie qo'elle Pavait 818 jus
quici. Pour réfuter cet argument, M. Sanvé avait demandé, en 1927,
qne res essais fossenl eflectués dans le Massil Central o la tem pé-
rature est plos rigouranse. O, Fhiver exceptionnellement rigoureux
que nousavons subi an cours de la saison dernidgren’a en rien affectd
ie bon fomctionnement du dispositif Rodolanssa et In prenve est sinsi
faite que les basses températures n'ont pas d'inflaence sar sa fongs
tion.

e

Qouslusioy.

La Commission des travaux publics, aprés examen comparalif
des priocipales eritiques formulées contre le sysieme Hadolansse et
dez avis fuvorables & son adoption,

Considérant les eéels avantage que préssnte ce dispositil de

Tité;

Considérant les nombrenx accidenis que l'application du sys-
leme Radolavsse pourrail dviler,

Demande & la Chambre d'adopler la proposition de résolulion
dont la tepear suil :

PROPOSITION DE RESOLUTION

La Chamhbre invile le Gouvernement :

{* A faire prochder d'urgence sar le résean de I'Ewal & des essais |
mithodiques el généralisés de Vappareil deo sbourild Rodslansse; .
R o ire ingerira an bu a 1990 | dits $@AiTEa pour- |
I'dquipemenl co veo ‘gne 1 +
grand trafic et & grande vitesze du réseau de I'Btat; ;

& A fire procéder simultanément & l'examen comparatif des
appareils similaires fonctionnant & l'élrangery

4 A saisir le Parlement, dans on délai maximam da deux ans,

de i usion3 fermes sur 'applicalion ghndraliste do gﬁf&m& de

protection envisagé.

e —— T
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Proposition de résolution (1929)

Apreés le rapport de M. Haye, étape suivante : la résolution (2 pages) est votée pour étre transmise
a la commission des travaux publics et des moyens de communication. ¥

Ne 2205
'CHAMBRE DES DEPUTES

PRl LCIMATIEE e
SESRION DE 1928

L]

Ancazi wu proeas-vehal dy ln 1= phases do 28 jubllel 1050,

PROPOSITION DE RESOLUTION

tendant 4 fwiter ¢ Gouvernsment faive  proséder, sur lo %
résean do L'Etat, 4 des ossaizs généralisés oun nouvel 2
appareil de sdouritd,

(Nenveyss & In Conmbssion des travans, publics #i des moyens da eummunication)

FiK Ny

Far MM. Hesny HAYE, Yvis LE TROCOUER, ABOIT, Pavy ANGHETIL,
ANTOIME, Gasrox BAZILE, BEDOUGE, Pacs FENAZET, BLAISOT,
Ewnie BOREL, Axvome BORHEL, Faromarn BOUGERE, BUURGOT,
Eumosn BUYER, BRINGER BUS3aT, CAFPOUT, Junes CRLS,
b CHAMMARD, CHARLOT, COLOMB, CONNEVOT  PaoL
CONSTANS, DEFOBLIN, DUVAL-ARNOULD, - EVRAKD.  Puniw
FAURE (Seine}, GIANGTTI, GOURDEAU, Pavi. LAFFONT, Husm
LORIN, MARQUET, MASSON, WERLE, Joies MOCH, MONCELLE,
Frnouwaxo MORIN, MOTTU. PAYRA&, POMARET, Loms PUECH,
SCLAFER, Marwor SIBILLE, TREMINTIN,

THpais.

EXPOSE DES MOTIF

Messieurs,

Un ingénienx dispodlil de séenritd inventé par M. Rodoligses o
616, aprés de laborienx pourparlers, mis & Vessal par a8 Compaguie
d'Ogléans sur la ligne Faris—Sceaux—Limonrs,

Ced rssuis onl donnd toule satishiction depuis plosieas: anoees,

La Fédération des cheminots entendue par [a Comimisaon des eavaix




Elle invite le gouvernement a faire procéder aux essais, a les financer, et la [la boite noire] compa-

rer avec les systémes existants y compris a I'étranger et de tirer des conclusions dans un délai de 2

ans. ¥

putilics ainsi que la Fédération des postiers ambalants, o .Ltf;!EI_"-’-‘—
I dfair de vour miﬂ[l-‘lur Pappirell Radolsusse qui est snsgopli
selon ghy, do lear Az LT TENTE m

L.

Lappare] fiedoinnsee assurs emlfmml un contrile de vighanne
auquel fa Fédérstion des mbcaniciens a déclurd e zoumetire,

Dies e=said speciaux ont eté falts b la demands dé la Commisgion
des bravanx pul:}lj-us ils oo paru pr-uimm & tops les membres de
gette Commission qui y ont pssisié. Ces risons nous onk recilés &
proposer & la Ghambre d'accepter 1a proposition de ragolution dont
la lextba sail

- & . I

i 1 - -

PROPOSITION DE RESOLUTION

'la Chembre nvile le Gauvernement :

1% A fmire prochder Corgence sur de résean de FEiai & dos essais
miéthadiques ol ghotralists lI']'lE-l’-'-EppB.rHﬂ de séearité Hodolausse;

g A fuire inserive au budger de 1990 les #& fils nbnessaires pour
'anuipement cormplet, aves v dispositif e 'sécantd, d'uns ligue &
grand trail: et & geinde vilesse du résend de PEiat; ' N
& A faire proceder simattanément & Vexamen m:unwlnldf des
appareils similaires fonclionnant & Péeleanger;
& A saisir le Parfement, dans oo délai maximum de deox ans,
de conelesions Termes #ar Papplicatinn ,_a;memum i s:.'sthma :!d:

prolectinn fuy iEags,

"

LT _--“'-q"'u-r:ll.lhﬂ..-hl des Frpiise
; L
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satisfaction depuis
plusieurs années »

2e période 1929-1930

L'appui des élus de la République

Volonté du Gouvernement de développer les essais.

Raconté - et commenté par Christian Rodolausse

vant de prendre la décision définitive d’équiper au bout de deux ans toutes les lignes du
réseau de I'Etat avec I'appareil de sécurité le Rodolausse, le Parlement choisit de voter
un crédit important, alloué a ce réseau, pour qu'il procéde a des essais en grand.

1929 :le 24 mai (séance 1711) a la Chambre
des députés, le ministre des Travaux publics dé-
clare :« Pour 'appareil Rodolausse, j’ai pres-
crit des essais en grand » (publication du Jour-
nal officiel).

1929 :le 26 juillet, a la Chambre des députés
- Proposition de résolution n® 2205 émise par
la commission des travaux publics, présentée
par 45 députés - Annexe au proces-verbal de la
2e séance du 26 juillet 1929 - Rapport n° 2213
du député Henry
Haye au nom de la
commission des Tra-
vaux publics - Exposé
des motifs dans ce
rapport (voir les
pages suivantes) :

«« Ces essais ont
donné toute

« Un ingénieux dispositif de sécurité inventé par
M. Rodolausse a été, aprés de laborieux pourpar-
lers, mis a Pessai par la Compagnie d’Orléans sur
la ligne Paris - Sceaux - Limours.

Ces essais ont donné toute satisfaction depuis
plusieurs années, la Fédération des cheminots en-
tendue par la commission des travaux publics ain-
si que la Fédération des postiers ambulants ont
exprimé le désir de voir adopter l'appareil Rodo-
lausse qui est susceptible, selon eux, de leur assu-
rer, ainsi qu’aux voyageurs, un maximum de sécu-
rité.

Lappareil Rodolausse assure également un
controle de vigilance auquel la Fédération des mé-
caniciens a déclaré se soumettre.

Des essais spéciaux ont été faits a la demande
de la Commission des travaux publics, ils ont paru
probants a tous les membres de cette commission
qui y ont assisté. Ces raisons nous ont incités a
proposer a la Chambre d’accepter la proposition
de résolution dont le texte suit :

16 |

PROPOSITION DE RESOLUTION

La Chambre invite le Gouvernement :

| ° a faire procéder d’urgence sur le réseau de
IEtat a des essais méthodiques et généralisés de
lappareil de sécurité Rodolausse ;

2 ° a faire inscrire au budget de 1930 les cré-
dits nécessaires pour 'équipement complet, avec
ce dispositif de sécurité, d'une ligne a grand trafic
et a grande vitesse du réseau de I'Etat ;

3 ° a faire procéder simultanément a 'examen
comparatif des appareils similaires fonctionnant a
Iétranger ;

4 ° § saisir le Parlement, dans un délai maxi-
mum de deux ans, de conclusions fermes sur I'ap-
plication généralisée du systéme de protection en-
visagé.

La Commission des Travaux publics, présidée par
M. Le Trocquer,

propose un crédit d’un million de francs, confir-
mé par le Sénat a la demande de M. G. Pernot
alors ministre des Travaux publics, voté ensuite
par la Chambre des députés,

« demande au titre des essais préconisés en
1927 et votés en 1929 d’équiper une grande
ligne a grand trafic et a grande vitesse du réseau
de IEtat »,

« et,en méme temps, de faire procéder simulta-
nément a I'examen comparatif des appareils simi-
laires fonctionnant a I'étranger sans aucune condi-
tion spéciale »

« et asaisir le Parlement, dans un délai maxi-
mum de deux ans, de conclusions fermes sur I'ap-
plication généralisée du systéme de protection en-
visagé ».

1930 :le 30 juin, par la loi de finances, cha-
pitre | 13 ter, le Parlement vote un crédit spé-
cial de | 000 000 F. et ordonne au réseau de
PEtat de se substituer a la Compagnie du Paris-
Orléans pour continuer et amplifier les expé-
riences.ll



A S 4 30 juin 1930 :le sénateur Voilquin revient sur le crédit d’'un million
u e n at de francs et demande que ce crédit voté par la Chambre des députés
soit maintenu, en faisant |'éloge du systéme malgré les réticences du co-
mité des réseaux « pour des raisons que j'ignore» dit-il. Cette demande est votée.

Etat des crédits accordés : exercice 1931-1932 :appareil Rodolausse : 855 050 francs.
Deux documents différents du Sénat donnent ce chiffre, ce qui permet de constater que
seuls 150 000 francs ont été consommeés sur le million voté. ¥
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3e période 1930-1938

Les ingénieurs sur le frein

Essais volontairement sabordés

Raconté - et commenté par Christian Rodolausse

directeur des chemins de fer, qui, en toute impunité, n’ont pas respecté les volontés du Parle-

ment et refusé d'utiliser le crédit alloué, ce, contrairement aux volontés du Parlement, des
Syndicats des cheminots, du Syndicat des PTT ambulants et du Comité technique (quand les importants in-
génieurs virent un petit constructeur se méler de la sécurité). »

Ces essais ont été sabordés par la Direction du contréle des chemins de fer et par le Comité

« Le Parlement attendait d’avoir la preuve que 'ampleur de ces essais, grdce a une commande de 19 ap-
pareils (qui n’a jamais été passée par le réseau de IEtat) puisse confirmer des résultats positifs sans
risque d’erreur, afin de généraliser I'appareil Rodolausse a I'ensemble des chemins de fer frangais ! Loppo-
sition était strictement limitée a quelques importants ingénieurs du Comité directeur et de la Direction du
contrdle des chemins de fer, auxquels malheureusement appartenait I'ultime décision sans qu'ils aient ja-
mais @ soumettre leurs conclusions au Parlement ou au ministre des Travaux publics son représentant. »

1930 : Désignation des lignes équipées au titre
des essais prescrits. A partir de cette date, Eloi
était persuadé que la logique de ses essais finirait
par aboutir. Cette conviction bien naturelle devait
trés vite se montrer fausse, entre 1932 et 1937,
bien au-dela des deux ans de conclusions fermes
prescrites par le Parlement. En effet il n'a plus ja-
mais été question que d'essais sporadiques d’un
appareil prototype, d'ol une régression sensible
et une opération de barrage caractérisée pour

« casser » les essais.

Linventaire précis des nombreux brevets pris
par Eloi et Georges entre 1930 et 1939 permet
d’affirmer qu'ils maitrisaient parfaitement le fonc-
tionnement de I'appareil, qu'ils 'amélioraient sans
cesse pour obtenir une sécurité absolue, une fois
qu'il serait installé sur des locomotives.

1931 : 19 janvier, une lettre des chemins de fer
de PEtat désigne... « 20 machines a prendre dans
les séries 231-501 a 231-783 et 141-101 a 141-
250 » pour pouvoir adapter et installer les appa-
reils de sécurité avec leurs accessoires sur les ma-
chines désignées.

1931 : 4 février :lettre adressée a Eloi « i serait
expressément convenu que le prix des |9 autres ap-
pareils dont nous envisageons la commande ulté-
rieure..». Remarque de Georges :le réseau n’en
référe nullement a la Direction générale des che-
mins de fer du ministére des Travaux publics et
prend lui-méme pour les essais, les commandes et

118 |

les paiements la décision réclamée par Eloi pour
qu'il puisse adapter cet appareillage sur une ma-
chine au dépot des Batignolles.

1931 :fin novembre, Eloi ne cesse de réclamer
qu'on lui adresse la commande des 20 appareils
nécessaires aux essais,a prendre sur le crédit
voté par le Parlement pour couvrir toutes les dé-
penses relatives a ces essais, dont celles pour
adapter le matériel aux divers services de la ligne
ou circuleraient ces machines.

1932 ler décembre : Eloi écrit a Daladier; mi-
nistre des Travaux publics et I'informe de ses pro-
blemes avec M. Grimpet, directeur général des
Chemins de fer.

1933 :25 février, la Direction générale des che-
mins de fer avait recu I'ordre du ministere des
Travaux publics de commander 20 appareils afin
de procéder aux essais en grand. Ces appareils
n‘ont été jamais été commandés, ni installés.

1933 :3 mars, Eloi écrit a M. Grimpet, directeur
général des Chemins de fer pour la reprise des
essais.

1933 :23 octobre, des essais ont enfin lieu. Le
convoi, d'une composition hétérogene, est placé
sous la conduite exclusive du mécanicien. Or ce
dernier apergoit un signal d’arrét absolu brandi
par un garde-barriére, affolé en voyant arriver ce
train spécial qu'il avait oublié. Le mécanicien, per-
suadé d'un danger immédiat, bloqua les freins ce



qui provoqua une rupture d’attelage. Le lendemain,
24 octobre, la composition du convoi était encore
plus suspecte ; Eloi et Georges, avant le début des
essais, firent les plus expresses réserves, pressen-
tant ce qui devait infailliblement survenir. A nou-
veau, I'appareil provoqua une rupture d’attelage.
Ces incidents furent repris dans la correspondance,
mais il fallut insister pour que cette rupture ne fiit
pas imputée a I'appareil.

1933: octobre : Xlle congrés de I'Association in-
ternationale des chemins de fer (AICCF). M. Du-
chatel, ingénieur en chef des Chemins de fer de
IEst, représentait la France (et surtout les compa-
gnies qui n’avaient aucune envie de modifier leurs
équipements ni d'adopter le systéme Rodolausse). Il
met en avant les bonnes raisons pour ne pas adop-
ter la commande automatique des trains ;en re-
vanche il pousse a I'installation de I'appareil « Train
control». Georges Ribeill dit : «il avait manifesté un
mépris olympien envers 'appareil de sécurité » (source
Historail) - Voir pages suivantes I'analyse de ce
congrés qui a mis en avant les problémes de sécuri-
té et |'opposition des compagnies a tout systeme
de controle automatique, pour des raisons de colit
notamment.

1933 :le 24 décembre,a la suite de la catas-
trophe de Pomponne-Lagny de la Compagnie de
I'Est (300 morts, 500 blessés et plus de 350 millions
de dommages) le ministére des Travaux publics dé-
cide d’étendre les essais sur le réseau du PL.M.

1934 : le 3 janvier, Eloi écrit a M. Grimpet et
proteste une fois de plus.

1934 :le 5 février, par dépéche ministérielle fai-
sant suite a I'entretien avec Eloi, ce dernier est avisé
que des ordres ont été donnés au réseau de IEtat
pour continuer les essais et au PL.M. pour faire
d’autres essais.

1934 :le 9 mars, lettre du ministére des Travaux
publics accordant & Eloi un rendez-vous pour le 20
mars a 18 heures. Le 20 mars M. Pierre Etienne
Flandin, ministre des Travaux publics, recevait Eloi.

1934 :le 3 juillet, Eloi écrit a M. Flandin sur 4
pages ou il se plaint des difficultés administratives
de la D.G et dit que rien ne bouge ; il parle d’'un ap-
pareil étranger concurrent qui pourrait étre la
cause de tous ces problémes.

1934 :le 18 aoit, un arrété ministériel constitue
une commission spéciale chargée d’établir le pro-
gramme des essais du prototype, de les suivre et de
faire un rapport, sachant que la rédaction des arré-
tés ministériels incombe a la Direction générale des
chemins de fer, dont I'hostilité a été constante, mal-
gré les nombreux et graves accidents survenus avec
des appareils de sécurité comme le crocodile.

1935 :le | | mars, Eloi signale que le réseau PLM.
n'a pas commandé les 20 appareils promis.

1936 :janvier - Annexe au mandat n° 1832 des
Chemins de fer de I'Etat - Matériel et traction, du
31 mars 1936, ou il est mentionné deux déplace-
ments d'Eloi a Paris en vue des essais de son appa-
reil de sécurité, déplacements représentant
I3 journées.

1936 :le 9 decembre 1936, un nouvel arrété
compléte la composition de la commission (pré-
sident M. Jouguet, membre de I'Institut, secrétaire
M.Bichelonne) ;a cette date les expériences n'ont
pas encore eu lieu. Cette commission comprend
maintenant deux sénateurs, trois députés ainsi que
sept fonctionnaires ou ingénieurs des réseaux.

1937 :7 aoit, Eloi écrit a M. Queuille, ministre
des Travaux publics.

1937 : 10 aoit, nouveau brevet d'invention
n° 825-470 a I'Office des brevets d'invention (dé-
posé par l'intermédiaire de L. Chassevent & P. Brot)
intitulé : « Perfectionnements aux appareils de
controle et de sécurité pour chemins de fer ».

1937 : quelques essais de deux prototypes ont
lieu sur le réseau de I'Etat et sur celui du Paris-
Lyon-Marseille (PL.M.).Au cours de ces essais,
quatre ratés furent constatés avec un dispositif
nouveau remplagant les pétards ordinairement utili-
sés pour la couverture d’accidents soudains,
d’éboulements de rochers etc. Les agents des com-
pagnies chargés de poser ces tiges de déclenche-
ments qu'ils voyaient pour la premiére fois les pla-
cérent mal puisque le choc attendu (tige contre
chaine) ne laissa aucune trace. Par ailleurs, comme
la durée de ces chocs était de I'ordre de 1/400° de
seconde, un film avait été pris et passé devant la
Commission, mais Eloi ne fut pas invité a la projec-
tion.
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Cet oubli, volontaire ou peut-étre pas,a eu
pour résultat de géner la mise au point de ce dis-
positif.

1937 :le 10 novembre, Eloi soumet a I'appro-
bation de la Commission un programme d’essais
de la troisieme série (il y en eut donc deux aupa-
ravant).

1937 : Eloi écrit « depuis décembre 1937, I'en-
semble du systéme est prét a essayer, il n'y a plus
qu’un jour ou deux d’essais a faire et les dé-
penses occasionnées ne peuvent étre que de
quelques milliers de francs. 'ai demandé en dé-
cembre 1937 qu’on fasse ces essais le plus tot
possible, pour que la commission puisse finir ses
travaux ; d’autre part, je suis dans ma soixante-
treiziéme année et mes forces diminuent rapide-
menty.

1938 :le 20 janvier, Eloi déclare (ou constate)
dans une note
réalité qu’en 1937, et ce n’est qu'au cours des es-
sais du mois de juillet dernier qu'il m’a été pos-
sible de me rendre compte des modifications né-
cessaires, que je viens d’apporter aux appareils ».

1938 :le 2| mars, Eloi écrit a M. Jules Moch,
nouveau ministre des Travaux publics « depuis fin
novembre 1931, je ne cesse de demander de faire
des essais en grand comme I'a voulu le Parlement
et suivant les conditions arrétées avec la Direc-
tion générale des chemins de fer, mais mes de-
mandes se sont heurtées a un refus et,a I'heure
actuelle, les essais préliminaires ne sont méme
pas terminés ».

:« les essais n'ont commenceé en

1938 :le 5 mai, Eloi écrit 2 M. Frossard, nou-
veau ministre des Travaux publics, lui indiquant
que, sur les réseaux de IEtat, aucun essai sérieux
n'a été fait avant 1937 et que depuis 'arrété de
1934 la commission resta inactive jusqu’a février-
mars ol des essais ont été effectués sur le ré-
seau de IEtat et davril a juillet sur le réseau du
PL.M., sur la promesse de lui acheter le matériel
nécessaire. Sur la foi de cette promesse, Eloi
construisit ce matériel mais pour des raisons in-
connues, le PLM.n’'a pas commandé les appareils
avec, pour conséquence, la nécessité de réinstal-
ler les appareils qui avaient servi aux essais sur le
réseau de I'Etat sur le nouveau matériel du PLM.
trés différent. « Ce qui occasionna de grosses dif-
ficultés que j'ai eues a surmonter.»

Eloi écrit : « Le PLM.fit suivre ces essais par
des ingénieurs compétents et un personnel choi-
si, ce qui,au cours des essais, me facilita la mise
au point définitive du systeme entier sur ce ré-
seau. Aujourd’hui,'ensemble du systéme mis au
point donne la sécurité automatiquement, sans
erreur possible du personnel ».

1938 :le 30 décembre, Eloi écrit au nouveau
ministre des Travaux publics M. De Monzie, lui re-
demandant une fois de plus une autre expéri-
mentation devant une commission interparle-
mentaire a condition qu'il lui soit permis de faire
les expériences complétes du systéme « ce qui
m’a été interdit jusqu’ici ».

Presque la totalité du crédit ayant été épuisée a
d’autres fins que les essais de I'appareil Rodo-
lausse, tout finit la ! «|ls reconnaissent eux-
mémes a la fin des années 1938-1939, n’avoir
utilisé qu’une infime partie du crédit ». Lexpéri-
mentation en grand votée le 30 juin 1930 n’a pu
aller au-dela de quelques essais parcimonieux du
prototype, au bout de huit ans de tergiversations.

Christian Rodolausse conclut :

On pourra s’étonner que de 1930 a 1938, tout se
réduise a des correspondances assez espacées.
Ces huit années n’ont rien laissé de tangible en de-
hors d’un volumineux échange de lettres et d'es-
sais sporadiques de réglage - au nombre d’une
quinzaine - concernant un prototype tiré d'appa-
reils ayant déja remarquablement donné satisfac-
tion.

On sait maintenant que 68 000 000 francs (68
fois plus que pour le Rodolausse) ont été affectés
par les deux réseaux aux essais de 'appareil Cab-
Signal (voir p.183), appelé le Bloc-Systéme ? La Di-
rection du contrdle des chemins de fer et le Comi-
té directeur des chemins de fer étaient les deux
seuls opposants d I'appareil Rodolausse et a
chaque changement de ministre ils répétaient le
méme argument que l'appareil n’était pas fiable,
selon une legon bien apprise. Or Eloi disait, « tous
les six mois les ministres changent I»

Les travaux ou études nécessaires pour accorder
l'appareil de sécurité aux matériels de signalisation
de chaque compagnie du réseau et des divers ser-
vices codtérent a Eloi la somme estimée par lui a
200 000 francs, soit le 1/5 du montant du crédit
voté et non utilisé | M



Chambre des députés : 26 février 1934

Echanges entre les
députés sur I'état
d’avancement du
dossier Rodolausse :
I'émoi causé par la
catastrophe de Lagny
aincité les élus a re-
venir sur les pro-
blemes de sécurité.
Dans d'autres
séances, Jules Moch
rappelle les dé-
faillances nom-
breuses du crocodile
et souligne les condi-
tions impossibles que
I'on impose aux ma-
chinistes sur des
voyages longs et de
plus en plus rapide.
En moyenne, un si-
gnal a observer
toutes les 30 se-
condes.

Rappelons que Jules
Moch est socialiste,
SFIO, et qu'il combat
sans cesse les com-
pagnies de chemins
de fer. Il écrira un
long rapport sur elles
et les compagnies ré-
pliqueront aussi vive-
ment.

Le ministre lui ré-
pond de fagon éva-
sive selon la formule
classique : «oui
mais » il faut faire
d’autres essais. b




1933 : Le Caire

n 1933, tout le
monde du chemin
de fer se retrouve
au Caire pour un congres
qui va faire le point sur
la problématique de la t |y
sécurité. Parmi les questions,
la commande automatique de la marche ou de
I'arrét des trains avec deux questions de fond :
faut-il mettre en place des appareils (sur la voie,
sur la locomotive ?) et surtout, faut-il faire
confiance a la vigilance du mécanicien.
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Georges Ribeill qui a analysé les comptes-ren-
dus de ce congres résume les échanges et les
positions des différentes compagnies, positions
qui sont souvent commandées par des considé-
rations financieres (le colit de I'investissement
est tres élevé alors que la surveillance de la voie
et des signaux par le mécanicien ne demande
pas de frais supplémentaires).Trois points de
vue s'affrontent : le premier, ne rien faire, le se-
cond, utiliser le crocodile déja déployé sur le
réseau de la Compagnie du Nord, le troisieme
est développé par la compagnie du Paris-Or-
léans qui parle du dispositif Rodolausse et des
essais faits ou en cours.

Relevant du premier groupe, la Compagnie de
I'Est « n'éprouve pas le besoin d'entreprendre des
essais avec des dispositifs qui exercent une action
automatique sur les freins lorsqu'un signal a I'arrét
est dépassé », invoquant des problemes d'exploi-
tation, d'ordre financier et d'ordre technique.

Du second groupe reléve la Compagnie du
Nord qui rappelle avoir pratiqué le serrage au-
tomatique des freins de 1878 a 1894, abandon-
né en 1898 «parce que fonctionnant trés irrégu-
lierement », critiquée d'ailleurs sur d'autres
réseaux en raison d'un « freinage intempestif;
brusque et énergique ». Au Nord, fonctionnent
des signaux d'abri équipant 2371 locomotives et
4972 crocodiles d'un type standardisé (...)
déployes sur 6454 km de voies.

Du troisieme groupe releve le Paris-Orléans
qui évoque brievement I'appareil Rodolausse:
« employeé a titre d'essai, il a fallu le modifier a plu-
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sieurs reprises. Pour des vitesses inférieures
a 12 km a I'heure, il a donné de trés mau-
vais résultats. Avec des vitesses plus élevées
et un bon entretien, la proportion des ratés
a été d'environ 1,5 %. L'appareil méme as-
sure la commande automatique des trains
dans des conditions satisfaisantes, mais les
essais n'ont eu lieu qu'a la vitesse maximum
de 70 kmih ». Sur le réseau de I'Etat
frangais, « on fait actuellement des essais
avec des appareils Rodolausse » qui n'ont « pas
abouti encore a un résultat définitif »...

Finalement, l'ingénieur en chef MT [matériel et
traction] de I'Est, Duchatel, avocat des réseaux
continentaux européens, met en avant les
bonnes raisons de ne pas adopter la commande
automatique des trains - I'imperfection des ap-
pareils, des colits éleves, une trop faible densite
du trafic...- pour conclure sur une vague pers-
pective :lorsqu'on aura trouve un type de com-
mande automatique des trains satisfaisant a
tous les desiderata prescrits, alors rien ne s'op-
posera a son adoption...

Les Etats-Unis avaient plaidé pour leur propre
systéme, le «Automatic Train Control» présenté
dans la Revue générale des chemins de fer en oc-
tobre 1928. Comme son qualificatif « Automa-
tic» I'indique, le systéme devait fonctionner
éventuellement sans l'intervention du mécani-
cien. Ce que critique la France, faisant confiance
a la répétition des signaux, donc a la vigilance du
mécanicien. Bref, les ingénieurs francais pensent
que les crocodiles sont plus efficaces et af-
firment : « il est certain que les Américains sont
nettement en retard sur nous ». Les compagnies
ont donc deux positions : celle de I'Est, faire
confiance au mécanicien, celle du Nord :le cro-
codile qui alerte le mécanicien. Dans ce débat,
I'appareil Rodolausse propose une autre solu-
tion mais, s'il est présenté par la compagnie PO.,
c’est sans conviction aucune.

Au Caire, les échanges sont intenses car 'ac-
tualité (les accidents) est tres prégnante.
Compte tenu des désaccords c’est une formule
timoreée et restrictive qui est proposée :la
repétition acoustique des signaux ; si la com-
mande automatique des organes d'arrét peut
apporter un compléement de sécurite, cela ne



T Lettre du 3
juillet 1934 a M.
Flandin, ministre des
Travaux_ publics -
page 4 - Source :
archives familiales

doit pas « engendrer des risques au moins
aussi grands que ceux que |'on se propose
de supprimer ».

Les Américains qui justement utilisent la
commande automatique protestent : |'in-
genieur Gresley du Great Western qui I'ap-
plique depuis une vingtaine d'années, désap-
prouve le projet de conclusion élabore entre
deux séances de travail a I'insu des discutants,
ignorant tout de sa proposition débattue la
veille et alors agréee... La discussion reprend
pour aboutir a une resolution en forme d'ir-
résolution : « complement important des dis-
positifs de securite, sur les lignes ou il sera
reconnu nécessaire, il est recommande d'acti-
ver l'installation du train control, réalisable se-
lon trois options : simple repétition des si-
gnaux sur la machine, ou action directe sur
les freins provoquant I'arrét ou le ralentisse-
ment, ou combinaison de ces deux».

Georges Ribeill conclut : « Tout le monde
peut s'y retrouver donc !» Mais Eloi Rodo-
lausse, quant a lui, ne sy retrouve pas et com-
mente : « Nos spécialistes frangais en matiére
de sécurité des trains disent que le mécanicien
est suffisant sur sa locomotive, tandis que les
spécialistes étrangers disent le contraire et préco-
nisent ['arrét automatique differé des trains,
c'est-a- dire que ['action automatique ne peut se
produire qu'apres la défaillance certaine du
mécanicien ».

En 1935, Eloi Rodolausse évoque ce
congres du Caire en écrivant au ministre des
Travaux publics. Apparemment, le pro-
gramme d’essai défini par les techniciens des
chemins de fer mettent en priorité I'action
automatique de freinage en cas de non-res-
pect des signaux. Rappelant la position du
congrés - contre cette automaticité, Eloi
conteste qu’on fasse de ce point la valeur
cardinale de I'évaluation du dispositif puisqu'il
y a d'abord le rappel du signal, le ralentisse-
ment et, si nécessaire, I'arrét d’urgence si les
deux premiéres procédures étaient outrepas-
sées.

Le cab signal

Au congres du Caire, différents systémes
avaient été discutés. Parmi les uns et les

autres, le cab signal. Comme les trains vont
de plus en plus vite, 'observation des si-
gnaux peut étre aléatoire :a 120 km/h,

|0 secondes pour un signal placé a 333 m.
Et que dire des conditions atmosphériques,
pluie, brouillard... On a donc cherché une
maniere de transférer dans la cabine I'infor-
mation du signal par un moyen lumineux ou
sonore. Le crocodile répond imparfaitement
a ce besoin. S'il transfere l'indication "signal
fermé" par émission de courant, il ne fonc-
tionne pas si 'alimentation électrique est
défaillante. Le cab-signal informe le mécani-
cien dans sa cabine via 3 ou 4 voyants lumi-
neux de couleur différente donnant les in-
formations des sections de voie, indiquant
par exemple la présence d’un train plus en
avant. A la limite, on peut se passer de si-
gnaux optiques sur la voie, ce que feront les
Américains. Le colt d’équipement en est
élevé et la France se fie davantage au croco-
dile déja bien implanté sur les réseaux, no-
tamment du Nord.

En 1934, Eloi Rodolausse apprend qu’un
systéme concurrent au sien est mis a I'essai
alors que son appareil attend ses propres
tests sur une ligne «normale».

Sa lettre du 3 juillet 1934 a M. Flandin ['}
ministre des Travaux publics, rompt avec le
ton diplomatique généralement employé. Le
mot « écceuré» dit bien son état d’esprit. I
ne refuse pas des essais comparatifs, s'ils
sont faits en toute transparence. Mais il in-
siste sur le caractere frangais de son inven-
tion qu'il oppose a I'origine étrangere, amé-
ricaine en l'occurrence. Il estime que les re-
tards systématiques des essais de son appa-
reil « prouvent qu’on les redoute avec juste rai-
son».

De fait, alors que les essais du cab-signal
ont lieu en 1934, la ligne de Caen a Cher-
bourg en sera équipée sur 140 km a double
voie. |00 locomotives seront aussi équipées.
Le calendrier a été dans ce cas tres rapide.
[ |

D’aprés Georges Ribeill (Historail avril 2014) et
archives (Bulletin des transports).

| 183



184 |

Une médaille trés politique ?

1934 :la ville de Paris décerne a Eloi Rodolausse le prix de M. Edouard Renard, préfet
de la Seine. On pourrait dire qu'’il s’agit, dans ce concours annuel d’invention (titre officiel
du concours Lépine), de la récompense de tant d’efforts en la matiére. Mais regardons de
plus pres : en juxtaposant quelques éléments, on lit cette médaille autrement.

o Securité des chemins de fer
¢ Préfet Edouard Renard
o 1934

De fait, cette médaille s’inscrit dans une
profonde crise politique ; d'abord I'émo-
tion déclenchée par le trés grave accident
de chemin de fer a Lagny, le 23 dé-
cembre : le Paris-Nancy heurte le Paris-
Strasbourg : 214 morts, 300 blessés dont
deux députés.Tout de suite, la sécurité
ferroviaire redevient un sujet de polé-
mique car les accidents étaient fréquents.
Et tout de suite, le nom de Rodolausse et
de son dispositif de sécurité revient dans de
nombreux journaux dans toute la France.

Le préfet Edouard Renard, dans un tout autre registre,
démissionne le 5 février par solidarité avec Jean
Chiappe, préfet de police de Paris, démis de ses
fonctions le 3 février par le gouvernement
pour ses engagements politiques tres a
droite, proches de I'Action frangaise.
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A partir de ces démissions, | ‘émeute
s'installe dans les rues : c ‘est la journée

du 6 février 1934 ou droite et extréme-
droite contestent la République. Il n’est

pas interdit de penser que la médaille por-
tant les noms de Renard (qui a institué le
prix) et de Rodolausse ressemble a une
sorte d’excuse pour cet accident de Lagny ;
maniere aussi de reconnaitre, a travers ce nom
de Rodolausse cité dans toute la France, le souci de
modernisation du réseau ferré et d’'une signalisation ar-

chaique. Entre ce que disent I'opinion et les pratiques des compagnies il y a un gouffre.

«Des résultats éloquents» écrit le journaliste de la Petite Gironde, quelques jours apres
I'accident, le 27 décembre. Le Bulletin des Transports de 1934 pointe I'indifférence, « le mé-
pris olympien » affiché en 1933 a la |12e session de I'Association internationale des che-
mins de fer au Caire. Indifférence que tente de racheter la médaille ? l



Rodolausse en Argentine. ..

1927 - L'appareil Rodo-
lausse est installé sur la loco-
motive du train présidentiel
(République argentine).

Nous sommes a Tucuman
sous la présidence de Marce-
lo Torcuato de Alvear. C'est
alors une des périodes les
plus fastes du pays avant la
grande dépression liée a la
crise mondiale de 1929. Le
président est féru de moder-
nité. Il aide a l'installation de
Ford dans son pays et ses
chemins de fer sont anglais.
Le pays,immense, dominé par
les grands propriétaires (ga-
naderos) et tourné vers ['éle-
vage bovin pour exportation
via de grands entrepots frigo-
rifiques, a besoin du chemin
de fer (90 000 km de réseau
en 1920, 'un des plus impor-
tants au monde).Le président
circule dans son train spécial.

Lhistoire ne dit pas si nous
voyons seulement une
présentation de I'appareil ou
si cela est le début d’une
réelle utilisation, ce qui est
peu probable car le
“Rodolausse”, ici fierement
présenté (impossible
d’identifier les personnages
dont celui qui tient ouverte
la boite), ne se congoit pas
s:ns I'équipement des voies.
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...et en Belgique

| est regrettable qu’'on n’en sache pas
plus sur l'utilisation de I'appareil en Bel-

gique :il est écrit
dans cette lettre de
Georges de 1936 qui
rend hommage au
gouvernement du
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A Copie non datée (1936 ? ) d'une lettre de Georges au ministre

technique. S’gnahsa.t'?n' Er.wclench.ements. dans laquelle apparait la mention d’appareils en Belgique. (Archives
Commande centralisée. Dispatching, 5 iigres)

édition, 1947, Université de Louvain, pp.
54 et 58).

J.-Vandenberghen écrit « Certaines lo- |.Vandenberghen (1991) Département matériel. XIV - La société
comotives ont été munies d'appareils ~ nationale des chemins de fer belges. 1926-1939. ¥
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Problémes de santé

es courriers mettent en avant plusieurs

soucis : tout d'abord la santé d’Eloi qui,

au détour d’une lettre de 1935 insiste
sur son age (67 ans). |l demande a ce que le
calendrier des essais soit aménagé compte
tenu de sa santé (I'age, les chaleurs, une cure
thermale pour se soigner). On peut aussi lire
cette remarque «j'ai négligé mes affaires », ce
qu’on retrouvera lors des discussions finan-
ciéres autour du contrat et des essais de la
boite noire.

Et les 70 ans approchant, par un lettre de
1935, il informe ses interlocuteurs et le mi-
nistre des Travaux publics qu'il transfere le
dossier de I'appareil de sécurité a son fils
Georges. En 1938, il évoque encore sa santé :
« je suis dans ma soixante treiziéme année et
mes forces diminuent rapidement ».

A-t-il pour autant cessé toute implication
dans ce dossier ? Non bien sir, car c’est I'af-
faire de sa vie mais les nombreux déplace-
ments de Saint-Antonin a Paris sont fatigants
(et coliteux). Jusqu’a son déces (décembre
1941),il sera encore présent aux cotés de son
fils comme en témoignent les courriers qu'il
signe.

cours avec un trafic considérablement accru.

Par une mention au crayon, Eloi Rodolausse
écrit : «il 'était [le trafic] moins en septembre
1939».

Et a propos du nouvel appareil créé spéciale-
ment pour la guerre, «invoquer le manque de
“crédit” alors que jai offert de prendre a ma
charge toutes les dépenses, [et] enfin le temps :
quelques 2 jours d’immobilisation d’une locomo-
tive ne manquaient pas en 1938 ».

Mettre la pression a chaque accident

Au fil des décennies, le nombre des accidents
reste important : est-ce parce que le trafic
augmente ! Parce que le matériel (et surtout
I'équipement des voies, la signalisation) reste
encore archaique.

Toujours est-il que plusieurs lettres disent di-
rectement : « nous aurions pu éviter cela..». Dans
d’autres courriers échangés avec le ministere,
portant sur d’autres sujets, des mentions simi-
laires sont glissées.

Le ministere répond, se défend et déploie
des arguments qu’Eloi réfute, commente, souli-
gnant au crayon les arguments qu'il juge falla-
cieux.

Cet effort constant, mettant la pression, ne
change rien.Aprés un
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sont négatives, enro-
bées dans des pro-
messes : « quand cela ira mieux..». De fait il avait
déja écrit en 1938 au ministére pour évoquer
lutilité d’'un équipement ferroviaire adapté au
conflit qui se profilait. Sans succes !

A la proposition de Rodolausse, le cabinet du
ministre répond le 2 mai 1940 que la SNCF
n'a pas les moyens, le matériel ni le temps
pour faire des essais compte tenu du conflit en

nances. Pendant long-
temps, il n’a pas été question d'argent. La
bonne marche des affaires, la vente des monte-
paille permettaient I'investissement dans I'in-
vention. Pourtant, le dépot des brevets (qui
passe par le recours a un conseil juridique), la
recherche sur les mécanismes et la construc-
tion des prototypes avec la firme Vaucanson
demandent des moyens financiers.
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Apparemment, la conjoncture
n’est plus aussi favorable. Cela se
traduit par une pression finan-
ciere. On voit ainsi Eloi solliciter
des facilités de circulation et de-
mander une carte pour voyager
gratuitement sur les réseaux.
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Rodolausse insiste pour que les
appareils soient d'abord com-
mandés (avec une avance a la
commande), puis que ces com-
mandes soient appelées et payées.
Des discussions sur les prix sont
relatées et [3, on apprend par les
écrits ’Eloi que la firme a dépen-
sé beaucoup d'argent depuis des années (il
donne le chiffre de deux millions), qu’elle a
mobilisé outre son travail, un collaborateur
(qui n’est pas nommé) et qu'il est donc impor-
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A 19 novembre 1932 : Eloi Rodolausse marque un certain
découragement en évoquant le sacrifice fait dans cette
malheureuse affaire. On apprend en méme temps que le prix
«industriel» de la boite noire est évalué alors a 17 000 F.
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De fait, les problémes financiers
peuvent se classer en deux catégo-
ries :la concrétisation des com-
mandes programmées mais qui
tardent a mettre en ceuvre le vote du
Parlement d’un crédit d'l million de
francs pour 20 appareils et les essais
en réel sur le réseau ferré.
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Lautre probleme est le remboursement des
frais engagés pour circuler,aller ici et la (et
beaucoup a Paris dans les bureaux des compa-
gnies ou dans les ministéres).

Le ministere renacle, ne voulant prendre en
charge que ce qui reléve des frais liés au maté-
riel et pas ceux liés aux démarches de Rodo-
lausse (cf. ci-dessus : 12 septembre 1935). Mais
finalement une promesse de dédommager les
frais ’Eloi et Georges est écrite le 19 dé-
cembre 19350

En 1934, lettre au directeur des Chemins de fer
évoquant les difficultés financiéres rencontrées :
abattement sur la note de frais et espoir que la
commande des |19 appareils destinés aux essais sera
passée. Le mot «incidents » est ici révélateur des
difficultés dans les relations avec les Chemins de fer.p>
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Le temps des proces
contre la SNCF

Raconté et commenté par Christian
Rodolausse

1931 a 1938:

Contrairement aux prévisions, rien ne se
passe comme prévu : les essais ont été déce-
vants et sabordés sur une période de huit an-
nées, provoquant inexorablement |'enterre-
ment de 'appareil, tout ceci provenant exclusi-
vement de ['hostilité de certains responsables
des chemins de fer.

Cela a des conséquences dramatiques : des
sommes considérables englouties par Eloi, des
énergies, du temps perdu, alors qu’Eloi avait
vraiment cru a sa réussite, pour subir au final
un échec moral et financier cuisant au bout de
huit années.

Le procés contre la SNCF:

Georges s'éléve donc contre IEtat francais et
la SNCEF, conjointement solidaires, avant la date

Personnages importants qui ont participé
de prés ou de loin a ’étude du systéme de
sécurité le « Rodolausse »

- des députés de Assemblée nationale, et des sénateurs
- Des grands commis et hauts fonctionnaires de I'admi-
nistration du Comité directeur des grands réseaux dont
certains étaient des adversaires d’Eloi, comme M. Du-
chatel, ingénieur en chef de la Cie de I'Est

- Georges Pernot, député, sénateur, ministre des Travaux
Publics

- Emile Jouguet, polytechnicien & ingénieur des Mines,
ingénieur en chef du contrdle des Chemins de Fer

- Roger Delthil : Eloi, Georges et Delthil ont rencontré
lingénieur en chef de IEtat et le ministre des Travaux
publics

- Paul Doumer, président du Comité consultatif de I'ex-
ploitation technique des Chemins de fer en 936, pré-
sident du Sénat, puis président de la République.

A tous ces ministres, Eloi a écrit et il en a
rencontré certains

- Le Trocquer, ministre des Transports 929
-André Tardieu ministre des Travaux publics, député
- Daladier ministre des Travaux publics 1932

de prescription, en |ére instance a Paris, puis
en appel du premier jugement devant la cour
d’appel de Paris. Point important dans cette
procédure qui a entrainé son échec :une piece
majeure n'a pas été versée au dossier par |'avo-
cat d'Eloi.

Ce fut un combat par trop inégal. La capacité
d'influence de I'Etat et de la SNCF était trop
grande :ainsi que le dit la fable de La Fontaine
(Le pot de terre et le pot de fer) : « Ne nous as-
socions qu'avecque nos égaux; / Ou bien il nous
faudra craindre | Le destin d'un de ces Pots ».

On pourrait ajouter une autre citation de La
Fontaine dans Les animaux malades de la peste :
« Selon que vous serez puissant ou misérable, / les
jugements de cour vous rendront blanc ou noir »

Ces années difficiles viennent s’ajouter aux
autres années d’épreuves qu’ont connues Eloi
et Georges.

Dans cette histoire pourtant, Eloi et Georges
n’ont pas ménageé leurs efforts pour convaincre
de l'intérét du systéme Rodolausse, avec tantot
des conséquences positives avec certaines per-
sonnalités, tantot d’autres moins favorables, no-
tamment du coté des chemins de fer.

- Paganon ministre des Travaux publics 1933

- Eynac ministre des Travaux publics 1935

- Roy ministre des Travaux publics 1934

- Frossard ministre des Travaux publics 1938

- Bedouge ministre des Travaux publics 937

- Queuille ministre des Travaux publics 1937

- Flandin ministre des Travaux publics 934

- Jules Moch, polytechnicien, député, ministre des Tra-
vaux publics 1938

- Emile Borel, scientifique signataire avec les 45 députés
de la « Proposition de résolution »

- Raoul Dautry, polytecnicien, Dr. général des réseaux de
IEtat «technicien socialy, favorable a ‘appareil

- Henry Haye député, favorable a 'appareil

- Wilsaert, ingénieur en chef de la signalisation belge -
rapport élogieux de l'appareil dans le journal le Popu-
laire du 15 décembre 1929

- Duchadtel, polytechnicien, ingénieur en chef du matériel
et de la traction des réseaux de I'Est, adversaire achar-
né de l'appareil

- Gueret député qui écrivit au ministre des Travaux Pu-
blics a la suite de la catastrophe du Paris-Mont Dore

- Bayley (?) 'un des patrons des chemins de fer anglais,
directeur délégué : Mr. Brontman - Pdt de la Sté Max-
well Hicks.
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Apres la gestion des affaires, ce sera, de

1961 a 1975, le combat d'un chef d’entreprise
contre une compagnie nationale bardée
d’hommes de loi, juristes, et avocats.

Nous disposons de quasiment toutes les ar-
chives des proces, vus évidlemment du coté
de 'entreprise saint-antoninoise. Un petit
dossier de 18 pages (auquel il manque
quelques pages) reprend tout le dossier :I'en-
treprise, son histoire... jusqu’a la situation
telle qu'elle était fin 1961 et telle que les
lettres du ministére et de la Direction des Che-
mins de fer la présentent.

Nous suivrons le plan qu'a suivi 'argumenta-
tion pour aller en appel :

Opinions de Me Remaury et de Me Borles, avo-
cats)

EXPOSE LIMINAIRE

« Uinventeur : E. Rodolausse et son fils, Georges
* Pourquoi I'action en justice fut si tardive

* Le systéme « Rodolausse »

EXPOSE GENERAL

* Abrégé chronologique

* Période ascendante - Détails

* Intervention du Parlement - Détails

* Période descendante - Détails

OBLIGATIONS DU RESEAU DE L'ETAT

* Commission des Travaux publics de la Chambre
des députés

*Vote du Parlement
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La lettre du 30 septembre ot Georges Rodolausse
réagit a la réponse faite par la SNCF qui se
défausse de toute responsabilité dans cette affaire.
< Page |de la lettre (lire dans les annexes du livre
et sur le site web).

Ces documents importants sont publiés a
taille normgle et donc lisibles dans la partie
annexe de l'ouvrage

e B WRITaE

sl i s Gy Deee @

e = _— LS. - e

Pieces émanant du réseau de I'Etat

* (6 documents, ignorés du tribunal de grande
instance).

AUTRES ASPECTS DES OBLIGATIONS DU RE-
SEAU DE LETAT

* Il devait en 2 ans réaliser 'expérimentation
d’envergure voulue par le Parlement

* Quels quauraient pu étre les résultats, le réseau
de PEtat devait réaliser des essais en grand

NON EXECUTION DE PROMESSES FOR-
MELLES, EXPOSE SUBSIDIAIRE

*Volonté délibérée du réseau de I'Etat d’éliminer
le "Rodolausse"

* Rodolausse n’a jamais voulu arréter les essais
qu'il réclamait instamment (voir aussi pages 3, 4,
5 et 6 des « Réponses aux attendus du Juge-
ment »)

* Le réseau de IEtat n'avait pas  juger lappareil
mais @ dresser objectivement des constats d’es-
sais

* Commissions ministérielles des 18.8.34 et 9-
12.36



Apreés |'étatisation, la SNCF, héritant des droits
et devoirs des compagnies privées, a repris la
responsabilité de cette affaire et c’est donc
contre elle qu'il faut se tourner.

L'argument premier est que le réseau de 'Etat
dans les années trente n'a pas fait les essais
prescrits. Le 4 décembre 1965, Rodolausse est
débouté de ses différents chefs de réclamation,
le tribunal considérant que c'était lui-méme qui
avait fait obstacle a la reprise des essais en
1933 ;que la commission Jouguet dont le réseau
de I'Etat attendait des directives depuis 1934,
n'avait jamais rendu de rapport.

L'argumentation de Rodolausse, contractuelle
en premiere instance, se porte en appel sur le
plan délictuel, reprochant au réseau de I'Etat
« des négligences et un manque de loyauté ».

Pour le proces en appel, les conseils juridiques
de Georges Rodolausse résument ainsi leur ar-
gumentaire :

Le réseau de I'Etat mit a profit la mission qui lui
avait été assignée par la loi de finance 1930
pour empécher les essais en grand qu'il avait
obligation d’organiser, parce que le “Rodolausse”
contrariait I'expansion du “crocodile” qu'il pronait.
Son hostilité a notre systéme aurait di honnéte-
ment le faire renoncer a cette expérimentation
en grand afin qu’un autre réseau, avec le crédit
alloué par le Parlement, la réalise objectivement a
sa place.

Il n’avait pas a juger l'appareil [mais a le tester].
I n’avait pas non plus a exprimer Fopinion selon
laquelle I'inventeur, en se déclarant satisfait fin
1931 du fonctionnement du prototype - suggérée
par le réseau de PEtat luirméme - engageait 'ave-
nir de son systéme de sécurité. Il devait, aprés lui
avoir éventuellement fait ses observations, lui
commander une premiére tranche de |9 disposi-
tifs de la machine, plus tous les déclencheurs des-
tinés aux signaux et passages a niveau néces-
saires a 'équipement complet d’une ligne a grand
trafic. Sans ces déclencheurs, les ratés fréquents
diis au « crocodile » eussent été imputés a tort
au "Rodolausse”. Une expérimentation d’enver-
gure et au grand jour des divers constituants des
brevets "Rodolausse" aurait permis a une com-
mission spéciale, comprenant des parlementaires,
de tirer des conclusions définitives quant a la gé-

néralisation de linvention a tous les réseaux fran-
cais.

Car tel était I’enjeu des essais en
grand prescrits par les chambres

Enfin le réseau de IEtat ne saurait expliquer ses
dérobades successives par son désir fort suspect
d’obtenir toujours davantage de sécurité. Cette
méthode dont personne n’est dupe est un moyen
subtil pour ne jamais aboutir. A cet égard, la sdire-
té et I'efficacité de notre systéme avaient déja été
surabondamment démontrées sur le réseau du
PO. ou, en 7 ans, 20 locomotives avaient couvert
[.500.000 km sans le moindre incident, au cours
de trés diverses expérimentations dont les résul-
tats satisfaisants sont homologués dans la loi de
finances de 1930.

La SNCF va retourner contre Rodolausse la
lettre qu'avait adressée a son pére le 19 oc-
tobre 1931 un représentant du réseau de I'Etat :
« Je vous prie de ne pas perdre de vue l'intérét
qu'il y a a nous mettre a méme de procéder
sans plus de retard aux essais qui nous ont été
prescrits ».

Les avocats répondent : « Le réseau feint d’étre
pressé mais surtout il déclare que ces essais lui
ont été imposés, appuyant sur le mot « PRES-
CRIT ». Cette certitude d’'une commande impor-
tante nous incita a persister dans nos efforts car,
au-dela des 19 appareils, la généralisation du «
Rodolausse » était fort possible ».

Ayant réfuté toutes les critiques adressées a
I'entreprise, G. Rodolausse pouvait penser ga-
gner et demandait soit |'exécution des essais
tels qu'ils avaient été prescrits (ce qui était évi-
demment difficile en 1970), soit une compensa-
tion financiére, puisqu’Eloi, puis Georges avaient
beaucoup pati de ces engagements non tenus.

Mais en appel,le || mai 1970, la Cour de Paris
déboutait Georges Rodolausse de toutes ses
demandes.

Revenant dans les tout derniers échanges entre
Rodolausse et la SNCF, on trouve des éclairages
intéressants dans les textes de Georges et de
M.André Ségalat, président de la SNCF (voir an-
nexes).
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En 1975, le président de la SNCF met en avant
un argument concernant le mot : « prescrit,
laissant comprendre que la société nationale
n’était pas acteur autonome dans cette affaire :
« cette phrase laisse clairement apparaitre que le
réseau agissait sur instructions directes du minis-
tére et non pas pour son propre compte en vertu
de conventions passées avec ['intéressé.. »

II dit au passage :

«Les essais se sont poursuivis jusqu'en 1937,
époque a laquelle ils ont été définitivement ar-
rétés, M. le ministre des Travaux publics ayant
fait connaitre, par dépéche du 24 décembre
1937, que son administration ne disposait plus
de crédits pour le réglement de dépenses de
cette nature. » Ce qui sous-entend que ce n’est
pas du fait d’Eloi Rodo-
lausse qu'ily a eu arrét,
ce qui était pourtant ré-
pété sans cesse par les
Chemins de fer.

"Dans ce combat
d armes inégales
entre un petit
pot de terre
(Rodolausse) et ~ Etla SNCF de
un gros pot de conclure : «comme la
fer (Ia SNCF)... SNCF l'a souligné au
Bien cours de la procédure, le
évidemment réseau agissait sur ins-
comme dans | ‘; tructions directes du mi-

nistére et non pas pour
fab le, le pot de son propre compte en

"
terre perd. vertu de conventions
Christian Rodolausse passées avec l'intéres-
$€ 1.

«Les nouvelles allégations de M. Rodolausse
n'apportent ainsi aucun élément nouveau dans
une affaire définitivement close sur le plan judi-
ciaire. La S.N.C.F. n'entrevoit dés lors aucun mo-
tif, méme tiré de la simple équité, pour modifier
sa position telle qu'elle a été consacrée par jus-
tice. »

Répondant a ces arguments qu'il réfute a nou-
veau dans des lettres successives de 1975 et
1976, Georges laisse apparaitre son énerve-
ment le |9 janvier 1976 :

i «De surcrott, je crois utile d’ajouter ceci :
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Il serait souhaitable qu’une photocopie de la
présente lettre soit remise a chacun des
membres de votre conseil d’administration pour
qu'il en soit délibéré. Il est en effet attristant
d’observer qu’une de nos grandes administra-
tions refuse, a son niveau le plus élevé, de répa-
rer partiellement un préjudice aussi évident que
celui dont ma famille supporta les graves consé-
quences. Un tel comportement démontre seule-
ment la toute-puissance de la SNCF et rien
d’autre, sinon qu’elle sut provoquer deux juge-
ments qui ne manquent pas d’étonner.

L'escamotage [pieces non remises en premier
jugement et non prises en considération en
appel, dixit G. Rodolausse] qui est a lorigine
de ces jugements prouve, d mon avis, que votre
Société redoutait que la cour d’appel fasse son
devoir en me donnant gain de cause.

Espérant vous avoir persuadé que je ne céderai
jamais devant l'injustice. .. ».

Autre commentaire :

« Ces six piéces font un tout tellement impres-
sionnant qu’il est inconcevable que la cour n’en
ait rien dit dans ses considérants. Son silence
provient de ce qu’elles lui furent toutes dissimu-
lées, ce qui rend son arrét du [ 1.5.1970 tout a
fait normal.

Jai en effet assisté aux plaidoiries du

20 avril 1970 :un ballet bien réglé. Abasourdi
en sortant, je me suis manifesté @ mon avocat
qui me dit approximativement : « Tout est en
régle ». Néanmoins, rentré chez moi, je remar-
quai qu’il ne m’avait pas communiqué nos
conclusions. Atterré, je lui écrivis, le 25 avril 1970,
une lettre recommandée qui lui portait un pro-
jet de note au délibéré citant et commentant
une fois de plus les documents énumérés ci-des-
sus. Je concluais : « Je vous adjure de reproduire
entierement ma note », mais il n’en fit rien.
Jajouterai que, dés 1968, javais composé a son
intention une liasse brochée de documents et de
renseignements ou je lui commentais avec soin
ces « six documents ignorés du tribunal de
grande instance ».



Georges Rodolausse s’est retourné contre son
avocat. Devant le tribunal de grande instance, il a
plaidé lui-méme pour étre siir que tous ses argu-
ments seraient exposés alors que 'avocat était
soutenu par deux brillants confréres ! Ala fin,
désabusé, il écrit :

« Je soulignerai pour conclure que le jugement du
4.4.1973 pose ce dilemme : ou c’est mon avocat qui
m’a trahi en 1970, ou C’est la cour d’appel qui, dans
mes documents, fit un choix préjudiciable a mes inté-
réts, ce qui est invraisemblable. » W (19 janvier 1976)

Chronologie établie par Christian Rodolausse d’apreés les ar-
chives familiales.

Jules Moch député "Les vieux techniciens fran-
cais, parfois chargés d'ans et d"honneurs, habitués
aux idées qu'ils ont acquises d I'Ecole des Ponts et
Chaussées, reprochent a tous ces systémes (il s'agit
de freinage automatique) d'émousser la vigilance
du mécanicien (ce qui était reproché a I'appareil Rodo-
lausse), comme si I'on pouvait émousser la vigilance
d'un homme dont la vie est en jeu au premier
chef”.  Chambre des députés : |ére séance du 19 janvier 1934,

=

A Préparation des essais avec la Compagnie du Paris-
Orléans (entre 1925 et 1930).

Outre les cheminots, les officiels (en chapeau) sont
présents (le photographe aussi) et participent au voyage
qui a une grande importance pour 'opinion.

On remarquera prés du quai de la gare le systéme de
signaux, tous optiques (Bifur, carré), systéme que 'appareil
Rodolausse est censé, sinon remplacer, du moins conforter.
Le carré commande I'arrét et ne doit en aucun cas étre
franchi. @

Archives familiales (les documents ont beaucoup souffert
et certains sont difficiles a lire).Voir aussi page 159.

Des procédures judiciaires qui
laissent perplexe...

A lire les différents documents, et pas
seulement les mémoires en défense de
Georges Rodolausse, mais aussi les ré-
ponses faites par M. Ségalat pour la SNCF,
on ne peut qu'étre étonné :

D’une part, on a un engagement de I'Etat
sur 20 appareils pour ces essais votés par le
Parlement, essais qui n’ont pas eu lieu
comme prévu, soit un préjudice important,
car un seul appareil a été utilisé (et payé).

Le crédit alloué de 1.000.000 F. au Réseau
de I'Etat n’a jamais été utilisé hormis une
toute petite partie (voir les documents du Sénat
page 177) pour des raisons qui restent obs-
cures, comme si 'on n’avait pas voulu tester
le systeme de sécurité le Rodolausse.

D’autre part, les demandes de dédomma-
gements faites par Georges restent sans
suite, la SNCF et I'Etat se renvoyant la balle
dans le jeu classique du « c’est pas moi,
c’est 'autre» avec un débat autour du mot
«prescrit». La SNCF se pose en opérateur
et non en décideur, dégageant sa responsa-
bilité.

Enfin, un proces en 1970 ou (faut-il dire
par hasard ?) I'avocat omet de remettre des
pieces du dossier a la cour d’appel. Lire la
relation faite par Georges Rodolausse pages
191 et 192 et, en ligne, l'intégralité du dossier.

Qu’a-t-il été fait de ce crédit ? Aucune ré-
ponse n’est fournie. Georges Rodolausse
emploie le mot « escamotage » (voir annexes).

On peut donc imaginer le découragement
de Georges apres tant d’efforts (relatés
dans les pages précédentes), efforts dans les
pas d’Eloi ! Ce qui pour la SNCF était peu
de chose, s’avérait vital pour une petite en-
treprise de province.H

Les documents du contentieux sont dans I'annexe du
livre (pour partie) et en archives numériques pour la
totalité.
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L'appareil
Rodolausse dans
« Que sais-je »
et apres. ..

n 1942, parait, signé Pierre Devaux,
I'un des tout premiers volumes
(n® 86) de la collection « Que-sais-

ment étudiés. Son adaptation est des plus
simples sur la locomotive ;la machine porte a
I'avant un déclencheur qui entre en contact
avec une tige pliante fixée sur la voie et soli-
daire du signal a observer. Cette mise en
contact mécanique peut étre remplacée par un
déclenchement électromécanique, Fappareil
fonctionnant suivant les deux formules, et sui-
vant une troisiéme si
on veut adapter au
crocodile

Schématiquement,

je 7» consacré aux chemins de fer.l'! Dans
le chapitre sur la sécurité, 'invention de M.
Rodolausse est citée de fagon plutot élo-

'T86. Les chemins de
fer (Pierre Devaux,
[re éd. 1942) puis Les
chemins de fer (Yves
(Chenel, Bernard Fabry,

le « Rodolausse »
comporte deux ai-
guilles tourillonnant

gieuse : « d’heureuse fagon », « Son adaptation

Ire ed. 1986). ) !
est des plus simples sur la locomotive ».

«Un technicien frangais, M. Rodolausse, a pré-
senté aux réseaux un appareil d’arrét automa- 5
tique qui se combine d’heureuse fagon avec le |
Flaman. L'appareil Rodolausse effectue la mise |
en action automatique et rationnelle des freins :
dans un certain nombre de cas trés soigneuse- I

L'uppare]l Bodelomse

frangmis, M, Hodoliusee,
ot anx Résouux un apparell &'arrdt puty
qui = pomhige d'houreuse fogon aves [ i
L'apparcil Redolaosse effectue la mise e
gmloeati et ratinnnello ded freinn dans
Lain @i ibe ens Lids soignousemaonl GEud
adsptation est ET us sicoples sur la |
la machine purie
em pantact nyes une tige phastes ﬁ_‘h‘

gonknel n&-ﬂm pﬂ;l-&il-m l:‘]_-"ibﬁt
-

o technicitn

déxlenchement dévanique, Lap
pienmant saivant b deix formuales,
trojstime s on Meul I r

avant on ﬂﬁn'lcu'hrﬂ' ]{'..

sur un méme axe ;la
premiére, dite aiguille
de vitesse, indique
sur un cadran la vi-
tesse du tram, la se-
conde, dite aiguille de
controle, peut étre |
amenée en regard d’une division quelconque du
méme cadran. Elément essentiel du systéme,
cette derniére indique soit le maximum
de vitesse permise au mécanicien, soit la
dépression dans la canalisation générale
des freins, et, par conséquent, la vitesse
qu'il est prudent de ne pas dépasser
étant donné la capacité précise de frei-
nage. Quand l'aiguille des vitesses vient
coincider avec I'aiguille de contrdle, les
freins entrent automatiquement en ac-
tion. Ici encore, seuls des essais aux
grandes vitesses et dans les conditions
actuelles de la circulation, pourront nous
fixer sur les mérites définitifs de 'appa-
reil.».

Lors de réédition du livre, cette
mention du Rodolausse disparait.
Lauteur (voir page suivante), tout
en faisant le tour de tous les sys-
témes de sécurité dont le Rodo-
lausse, signe la fin des signaux op-
tiques et plaide pour I'électrique.

Nous sommes en [946. 1

<« Que-saisje ?
Premiére couverture du
livre (en haut) et
paragraphes sur le
Rodolausse.
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Eloi et Georges Rodolausse ont la
reconnaissance de la commune

Pubis i PRI b 008 M b RS BT
Hommage : génksux nventears, gronds Indostriels...

L

Publié le 16 septembre 2015

ur la facade du batiment du 22,

boulevard des Thermes, la mu-

nicipalité a fait poser une
plaque sur laquelle est gravé : « An-
cienne usine d'Eloi et Georges Rodo-
lausse, inventeurs et industriels a
Saint-Antonin-Noble-Val, années 1918
a 1961 ».Pendant pres d'un siecle, de
1870 a 1961,le nom de Rodolausse
fut associé a |'essor économique de
Saint-Antonin et des environs.

Aprés avoir dévoilé la plague, c'est
avec beaucoup d'émotion que le fils
et petit-fils Christian Rodolausse re-
traca la saga familiale :

«Monsieur le maire, que je remercie
vivement, a fait 'honneur @ notre famille
de bien vouloir apposer une plaque
commémorative a la mémoire de notre

- = N L.
= grand-pére Eloi Rodolausse et de
y - ;
ANCIENNE HSINE : notre pére Georges Rodolausse sur
Discours de ' ,P o g .
Christian | entrée de [ancienne usine,

RODOLAUSSE '

¥

3

i d'ELO el GEORGES |
F ISVENTEURS ET INDUSTRILS

Rodolausse a
'occasion de

rappelant ainsi que, pendant plus de
quarante ans, ils ont contribué a
maintenir, dans la commune et ses

y
A SAINT ANTONIN NORLE VAL la pose d'une environs, une activité économique et
A kAN plaque surjndustrielle importante tout en ayant
s .
s oo, Pusine des  marqué par leurs inventions,
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Claustres

notamment celle de I'appareil de

sécurité « Le Rodolausse », une page

de I'histoire des Chemins de fer
francais entre les deux guerres dans le
domaine de la sécurité des voyageurs...

Je n'oublierai pas d'y associer aussi
Pierre Rodolausse, mon arriére-grand-
pére, chevalier du Mérite agricole, dans
les années 1870, qui avait créé, sur la
commune de Féneyrols, a Carrendier,
un atelier de forge et de réparation
pour machines agricoles indispensables
a la vie des agriculteurs locaux et qui a
été certainement a ['origine de cette

« folie » créative familialey...)



La « bofte noire » Christian Rodolausse revient sur la chro-
nologie des derniéres années : « Georges a
L'appareil de sécurité des chemins de fer « Le Rodolausse », ~ dii cesser toute activité industrielle et se recon-
dénommeée ici la « boite noire », se trouve exposé depuis vertir a Paris a I'dge difficile de soixante ans,
longtemps, au musée. Je profite de ['occasion pour souhaiter  tout comme ma mére a I'dge de cinquante ans.
qu'on puisse restaurer ['aspect visuel de 'appareil et, pourquoi Ce fut un exode douloureux pour leur fin de
pas, y adapter un dispositif audiovisuel pour les visiteurs. vie.

En 1964, l'usine est vendue a la mai-

e tiens a remercier particuliérement . . . .
J P H omm age rie de Saint-Antonin en deux parties :

Georges Ribeill, rédacteur principal de la

revue « Historail », qui a été 'homme 113 @ un particulier pour y fabriquer
providentiel pour réveiller ['histoire d'Eloi des chemises (Titex)
et de Georges Rodolausse, co-inventeurs de I'appareil de 2/3 a la mairie pour y installer les pom-

sécurité. Le destin a voulu que cette gigantesque affaire, entre piers....
les années 1922 et 1938, si souvent relatée par la presse
nationale et régionale, surtout d l'occasion d'accidents
ferroviaires catastrophiques, n'a pas finalement abouti et ce 1969 Retour aToulouse : Georges décide
malgré des essais concluants de 1922 G 1929 sur plusieurs ~ dintenter un procés contre 'Etat et la SNCF
lignes ferroviaires des compagnies privées du réseau des (voir le chapitre sur la boite noire).

chemins de fer. Malgré aussi une décision du Parlement, le

13 juin 1930 (loi de finance n. 3433 de 1930), qui décida de
voter un crédit de | 000 000 francs pour poursuivre cette
fois-ci des essais généralisés de I'appareil « Le Rodolausse »
sur le réseau ferroviaire de I'Etat pendant deux années.
Malheureusement, 'engagement financier pris par le
gouvernement n'a jamais été honoré, ce qui a eu pour
conséquence ['abandon des essdis. ..

En 1966, la maison familiale est vendue.

1980 Il est nommé expert agréé par les tri-
bunaux.

Déces le 9 décembre 1984 ».

Christian Rodolausse toujours :

« Cet hommage ne serait pas complet s'il
n’était pas fait aussi mention du réle de toutes

Des monte-pailles aux réfrigérateurs et tous ceux qui ont fait marcher la machine en
donnant le meilleur d’eux-mémes.

Dans cette usine et aussi dans celle du Gravier, Eloi et A ma mere qui, aprés son mariage le 24 jan-

Georges ont commencé a fabriquer des monte-pailles, vier 1932 & Montauban, a abandonné ses

premiére invention d'Eloi, puis des landaus et des poussettes gy des, pour venir seconder mon pére en assu-
pour enfants, commercialisés par mon oncle Edouard, ensuite 2+ principalement des taches administratives
des gaines d'obus pour le compte de I'armée de terre et comptables....avec pour secrétaires qui se
frangaise d la fin de la guerre d'Indochine et pour finir des sont succédé :Aline Vallée, Juliette Verdeilles,

réfrigérateurs sous les marques Isocold et Kergoal. Jeannette Soulac, Jacqueline Testut (épouse Las-
Malheureusement, la fabrication des réfrigérateurs marqua la tra)

fin de cette longue période industrielle de plus de quarante

ans, d cause d'une concurrence déloyale indirecte pratiquée A 10US les ouvriers qui ont également partici-

par [Etat italien... pé activement a cette histoire, du monte-paille
aux réfrigérateurs... et a tous ceux qui, a Paris
Voila quelles furent les vies d'Eloi et Georges Rodolausse ou ailleurs, ont soutenu le projet de la boite

reposant en paix avec Pierre a Saint-Antonin-Noble-Val. Cette ~noire. Que, restaurée, autour de ce souvenir
date restera inscrite, j'espére, dans 'ADN de nos enfants et~ d'une époque « d toute vapeur, on se sou-
petits-enfants tout en restant gravée dorénavant sur l'entrée  vienne de Pierre, Eloi, Georges (et de leurs

de notre ancienne usine, permettant ainsi de réunir Eloi et épouses qui les ont soutenus), car c’est aussi la
Georges Rodolausse dans la mémoire collective des citoyens  vallée de I'Aveyron, Féneyrols, Carrendier, Saint-
de notre chére cité de Saint-Antonin-Noble-Val.» l Antonin, qui revivent. » l
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En 1899, ainsi voyait-on I’an 2000 !
Est-ce que Pinvention est le prolongement

du présent, amélioré, ou une rupture
radicale avec la technique d’aujourd’hui ?

Deux des images de Jean-Marc C6té de sa série «en I'an 2000 :

- dans le monde agricole (on remarquera la version 2000 du monte-paille et la
moissonneuse sans conducteur)

- le chemin de fer Paris-Pékin, d’avant-garde, sauf pour les wagons et le porteur de
bagages avec son chariot..

Un fermier trés occupé: série « «En I'an 2000 ». France, chromolithographie A
V Le train €électrique Paris - Pékin, carte postale - méme source - Wikicommons)
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et pas une autre ? i

Quelle est la part
personnelle dans cette saga?

Y avait-il un climat propice ?
Un air du temps?

Ou des circonstances particuliéres ?



T Yoir bibliographie en
fin de livre
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Qu’est-ce qu’inventer ?
Une histoire de technique ?
Pas seulement

L'histoire de la famille Rodolausse nous fait réfléchir aux concepts d'in-
vention et d'innovation au tournant du XIXe siécle et du XXe. Epoque
créative s’il en fut !

Autour de trois figures d’inventeurs (Aliés, Plagaven et Rodolausse) au
tournant du XIXe-XXe siécle dans la région de Saint-Antonin-Noble-Val,
nous nous posons cette question qui revient toujours : comment expliquer
ce foisonnement ? Avec deux suggestions fréquentes : un génie de I’inven-
tion (avec I’analogie de la bosse des maths) ou I'hérédité puisque chez Ro-
dolausse, trois générations sont dans cette démarche. La génétique et les
chromosomes, soit des explications biologiques ou naturalistes, ne sont
pas loin.

our récuser ces explications qui n’en sont pas, il convient de faire un détour :les dé-

bats autour de I'invention, aprés tout, ne sont pas nouveaux. lls aident a caractériser

des démarches parfois différentes quand bien méme elles proviennent de la méme per-
sonne. Nous nous demanderons donc en premier lieu: qu’est-ce que c’est que I'invention ?
Puis, fort de ces catégories, nous présenterons les inventeurs :Aliés, Plagaven a coté de la fa-
mille Rodolausse. Leur histoire pourra alors étre reliée a ces catégories décrites précédem-
ment.Avec un éclairage particulier sur les échecs ou les réussites que nous nous efforcerons
d’expliquer.

Et en conclusion, revenant sur une longue évolution, nous commenterons les rapports entre

technique et science, ou autrement dit entre bricolage - mot trivial - et science appliquée.

Inventer

Les idées ne tombent pas du ciel ; I'image
du professeur Nimbus, inadapté, tordant la
réalité pour la faire correspondre a ses at-
tentes, n'a rien de réaliste. Les chercheurs
qui ont arpenté ce continent difficile a ex-
plorer font quelques constatations qui
peuvent nous éclairer.

Inventer : un mot qui regroupe bien des
pratiques.Aussi, la distinction que fait Fran-
gois Caronl'! entre les trois savoirs n’est pas
inutile.

Trois savoirs peuvent étre distingués :

* le tacite - comment ?
* le formalisé - pourquoi ?
* le scientifique - théoriser.

1Le premier, tiré de I'expérience, pourrait
se résumer dans le mot « comment » :
comment faire pour répondre a une difficul-
té, une envie de changement ! Le paysan
rouergat sait comment cultiver sa terre ; il
peut changer de pratique et gagner en effi-
cacité. || adapte et s’adapte. Mais sans expli-
quer, sans en faire un grand discours. C'est
un savoir tacite.

2 Le second va plus loin :il s'agit de ré-
soudre une difficulté mais en passant par
une analyse des obstacles : savoir pourquoi
cela ne marche pas, détecter les blocages ou
les inflexions possibles. Le mot-clé serait

« pourquoi ». L'invention est dite « forma-
lisée » : on pourrait faire une analogie avec
la notice d'utilisation d'un appareil ou d'un
médicament.



204 Pannes et accidents,

mises en question et
révélateurs des relations
entre techniques,
économie et société
(XIXe-KKle siecle),
Artefact, n°11-2019.

l. Le tacite
2. Le formalisé
3. La théorie

«Comment ?),
Chromolithographie
sans date.

3 Le troisiéme intégre les précédents mais va
plus loin en codifiant les démarches du com-
ment, et du pourquoi.

Théoriser pour en tirer des lois plus ou
moins générales ou des théories permettant
d'agir.

Pour rester dans I'exemple du paysan, premier
stade : il passe de son araire a la charrue avec
soc parce que cela lui permet de retourner la
terre. De I3, seconde étape, inventeurs et tech-
niciens rechercheront la meilleure forme du
soc pour avoir ['efficacité maximale, ce que
fera Mathieu de Dombasle qui, partant de son
expérience d'agronome et d'exploitant agri-
cole prés de Nancy, écrit et expérimente en
1821 sur ces sujets.

Avec le troisiéme stade, l'invention entre
dans le domaine de la science. La réflexion sur
« pourquoi tel type de charrue ! » devient dé-
sormais : qu'est-ce un sol, quelle est sa struc-
ture, comment fonctionne-t-il ? Quz sont sa
biologie, sa vie, sa mort ? Alors, la charrue tra-
vaille au mieux..

boucle des savoirs

a—

«« Pourquoi ?»
Concours de charrue qui
permet de tester les meilleures
formules de labour, de matériel.
Lithographie : concours a
Sauron.

La théorie permet d’améliorer les
pratiques « ordinaires ».

«« Approfondir »

De la vertu des pannes

A ce niveau, remarquons ce qui a été souli-
gné d’emblée :le plus souvent, s'associent le
tacite et le formalisé. C'est ce qu'on constate
avec les artisans, les réparateurs au contact
des difficultés liées a I'utilisation des produits.
Stéphane Van Damme, dans la revue Artefact 1%,
a étudié les pannes et accidents : cela nous
aide a comprendre les enseignements que 'on
peut tirer de ces aléas, de ces défauts, de cette
casse : on peut simplement réparer mais on
peut aussi tenter d'améliorer I'outil. Pierre Ro-
dolausse a Carrendier était au départ charron,
cela lui permettait de voir comment tra-
vaillaient ses voisins dans les campagnes du
Rouergue. « Il faut cesser d'opposer une expé-
rience routiniére, issue des pratiques empiriques
transmises de génération en génération, a une
pratique innovante, résultant de I'application d'une
science créatrice de savoirs formalisés et codifiés
appliqués a l'industrie C'est la fusion entre ces
deux savoirs qui a transformé le monde occidental
a I'époque de l'industrialisation aux XIXe et XXe
siécles ».
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dynamique de
'innovation, Paris,
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Pour que l'invention passe dans les pra-
tiques, il faut que le nouveau procédé ne soit
pas trop dépaysant : ['alliance entre le tacite et
le formalisé y aide beaucoup. Pour le paysan,
le monte-paille signifie efficacité (remplacer
des ouvriers agricoles) tout en étant une ma-
chine simple - donc compréhensible et rassu-
rante - dont la mécanique ressemble peu ou
prou au geste de jeter de la paille en haut de
la gerbe.

Nous sommes la dans une création qui part
du geste antérieur, manuel, pour arriver a un
progres qui séduit®.).

Pierre, Eloi et Georges ont intégré ces trois
stades, ces trois savoirs : comme ingénieurs,
ils savent modifier le réel avec une regle a cal-
cul et une table a dessin mais ils ont aussi in-
tégré le « tacite » et le « formalisé » pour
passer du battage de la moisson au monte-
paille. Bénéfice : leur réussite aupres de la
clientele rurale qui s'explique par cette inté-
gration de tous ces savoirs.

Apreés le savoir, I'inventeur...

De fait, il y a plusieurs visions de I'inventeur :

la vision rationaliste, celle que défendait
Gaston Bachelard qui publie en 1938 «La
formation de I'esprit scientifique ». Sa thése est
que l'invention est une prise de distance par
rapport a la pratique. Il soutient que la
modernité est le passage d'un esprit
préscientifique a un esprit authentiquement
scientifique. C'est la construction rationnelle
d'une expérience, suivie d’un retour
d'expérience, (analyse du « pourquoi cela
marche ou ne marche pas») puis passage a
I'abstraction. C’est le seul moyen a ses yeux
d'échapper aux préjugés qu'a toujours la

< Pour le paysan, le monte-paille signifie efficacité
(remplacer des ouvriers agricoles) tout en étant une
machine simple - donc compréhensible et rassurante -
dont la mécanique ressemble peu ou prou au geste du
jeter de la paille en haut de la gerbe.

Nous sommes la dans une création qui part du geste
d’avant, manuel, pour arriver a un progrés qui séduit.
Photographie coll. Rames.

nature humaine. En d'autres mots, il faut
passer de 'empirisme a |'abstraction, du tacite
au codifié.

D'ou I'injonction faite a l'inventeur sous
forme d'interrogations : Pourquoi ! Comment
? Comme si ! Quel est le contraire ? Quelle
est la limite ? Questions et réponses indis-
pensables pour mener son projet a bien.

La curiosité

Autre visage de 'inventeur : une personne qui
d’abord regarde autour de soi, qui voit ce qui
fonctionne, ce qui manque, ce qui serait utile.
De l'attention, de la curiosité. Cela ne veut
pas dire qu'il va faire une rupture. Dans le
droit fil des trois savoirs évoqués précédem-
ment, I'inventeur améliore, transforme tout
en restant dans le méme registre, mais en
plus performant.

L'exemple type est celui de la machine a va-
peur, entre les premiers modeles (signés Save-
ry qui invente en 1698 une pompe a vapeur
pour évacuer les eaux de la mine) et les ma-
chines de Denis Papin et surtout celle Tho-
mas Newcomen (1711) tres efficace, qui
fonctionna longtemps, il y a une succession de
procédés tous fondés sur 'énergie de la va-
peur. Une amélioration continue, des change-
ments mineurs ou pas, de sorte qu'il est dif-
ficile de décerner le brevet d’inventeur a I'un
ou l'autre. D’autant que I'éolipile, congu par
Héron d'Alexandrie au ler siécle apres notre
ere, était déja une machine a vapeur ! Un
autre exemple d'inventeur amateur qui
trouve une formule qui a révolutionné la sidé-
rurgie :Thomas (commis dans un tribunal
d’instance) met au point le four a dolomie
Thomas-Gilchrist qui a permis de fondre la
minette lorraine, un minerai phosphoreux qui
était jusque-la inutilisable.
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David. Landes!*, a ce propos de la
curiosité scientifique, évoque le role

A1 Dayid Landes,
L'Furope
technicienne ou Le
Prométhée libéré.

« En outre, ces institutions pédago-
giques n’étaient qu’une partie - la plus
importante a vrai dire - d'un systéme
d’éducation plus vaste congu pour in- 1=
troduire les techniques nouvelles et

pour les diffuser a travers toute la
sphére économique ; il y avait aussi des
académies et des musées, ot 'on n’en-
seignait pas et, chose plus importante
encore, les expositions. On a peine a
s'imaginer le role capital de ces derniéres quand
on vivait a I'dge des expositions universelles, orga-
nisées pour le tourisme et pour la propagande. Il
n’y avait ni allée centrale ni aquacades (Ballets
de naiades N.d.T.). dans ces concours industriels
de jadis. Tout y était négoce, et pour les firmes
victorieuses, les médailles étaient une source de
profit autant que de fierté. Elles étaient en
quelque sorte une maniére de réclame avant le
siécle du journal @ un sou et de la publicité de
masse.Au total, les expositions firent beaucoup
pour stimuler émulation technologique et pour
diffuser le savoir. A cet égard, leur influence s’op-
posait a une tradition fortement enracinée, celle
du secret, qui était d’autant plus forte que la pro-
tection des brevets était inefficace et que ligno-
rance de la technologie était épaisse ».

A La Gazette nationale ou le Moniteur universel
15 juillet 1839.

Nous avons vu précédemment I'importance
des médailles qui effectivement servaient de
labels, une maniere de réclame, dit l'auteur.
On peut s'interroger sur la possibilité des in-
venteurs de fréquenter les grandes exposi-
tions - universelles, peut-étre pas - mais en
tout cas, régionales, comme le prouvent les
médailles obtenues. De plus, n’oublions pas
que les organisateurs d’exposition publiaient
des journaux ou étaient montrées les nou-
veautés et que les quotidiens et hebdoma-
daires : La Dépéche, le Mémorial de Gaillac et
tant d’autres relayaient cette actualité.

Sortir de Porniere

Mais une autre forme de l'invention passe par
un changement radical, comme on quitte un

< Du rile
des vitrines
Georges et
Juliette dans
une
exposition
(non datée,
ni précisée,
mais peut-
étre salon de
l'agriculture).
Référence du
stand : Hall
7,8T 25.
(Source :archives
familiales).
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Jean-Marc Moriceau (1994) étudie dans

Le changement agricole - Trans-
formations culturales et innovation
(Xlle-XIXe siécle) I'¢quipement agricole,
la fois cause et conséquence. Son étude embrasse
des siécles et des espaces qui dépassent large-
ment notre Quercy-Rouergue, mais ses éclairages
font écho a ce qui se passe au milieu du XIXe
siecle. C'est |'évolution des cultures, des choix qui
conditionne le matériel a utiliser.

« Dans une agriculture de subsistance, le capital
fixe est modeste. »

« En petite culture, il s'agira simplement de I'ou-
tillage manuel, réclamé par la préparation du sol, les
récoltes et la conservation des productions. Mais que
l'on passe en grande culture ou qu'on opte pour des
spécialités (la viticulture par exemple), il faut un ma-
tériel diversifié et un cheptel vif longtemps prédomi-
nant. Le mode de traction (les attelages) est le pre-
mier investissement. »

« Economiquement, il est allé de pair avec une com-
mercialisation accrue des fourrages, en particulier des
pailles, au profit de la cavalerie grossissante de la ca-
pitale. (...)»

Plusieurs types d'innovations :

« l'introduction de modéles extérieurs en complé-
ment au matériel utilisé localement (charrues, binots,
rouleaux, cribles et fléaux, etc.) ;

* le perfectionnement du matériel existant (utilisa-
tion plus grande du fer dans les instruments de la-
bour et les véhicules, passage du rouleau de bois au
rouleau de pierre, adoption de I'avant-train tournant,
etc.) ;

» l'adoption d'instruments nouveaux, d la suite de
perfectionnements techniques qui vont du simple bri-
colage individuel & l'adaptation de modeles industriels
(en grande culture, des charrues polysocs fonc-
tionnent comme déchaumeuses dés la fin du XVllle
siecle avant qu'apparaissent les extirpateurs (herses
mécaniques au début du XIXe siécle). Mais le chep-
tel mort s'élargit aussi aux instruments de condition-
nement - tarare (d partir de 1750), hache-paille, ma-
chine a battre (a partir des années 1830) ».

Le développement de la mécanisation est lié
aux problémes de main-d'ceuvre qu'il s'agit d'éco-
nomiser ou, pour la conserver, d'attirer avec des
méthodes moins rudes, moins rebutantes. Pour

jauger ces évolutions qui sont mal connues, les
descriptions dans les inventaires sont peu pré-
cises : « Le greffier ne juge pas bon de détailler la
composition des instruments de culture. Seuls la pré-
sence d'une piéce plus coditeuse ou le degré de vétus-
té de l'outillage entrent en considération pour justifier
une estimation ». (....)

« L'agencement des outils nouveaux comme le per-
fectionnement des outils traditionnels restent indéce-
lables. Pourtant, si I'on se dirige chez les artisans spé-
cialisés par qui passait la fabrication, 'analyse peut
reprendre.

« les marchands de fer, qui jouent un réle central
dans la diffusion des perfectionnements techniques
en raison de leur réseau de fournisseurs et de ['éten-
due de leur clientéle rurale ;

* les charrons, dont les
stocks comprennent les piéces
détachées si souvent omises
dans les inventaires de cultiva-

Economiser,
conserver,
teurs ;
d’ceuvre avec
des méthodes
moins
rebutantes.

* les maréchaux-ferrants,
qui, en dehors du ferrage des
chevaux, « embattaient » le
fer nécessaire au cerclage des
véhicules et aux essieux ;

* les meuniers, enclins ou
non a adopter les nouveaux
procédés de transformation des céréales ;

* les maitres de poste, placés aux avant-postes de
linnovation par leur position économique et géogra-
phique, qui contribuérent a diffuser les innovations
agronomiques, en particulier entre 1750 et 1850.

« Artisans et commercants sont les grands oubliés
de ['histoire rurale : leur réinsertion dans nos en-
quétes offrira, sans aucun doute, un éclairage essen-
tiel. » W

Jean-Marc Moriceau : Le changement agricole;
Transformations culturales et innovation (Xlle- XIXe siecle)
Histoire & Sociétés Rurales

Année 1994 - pp. 37-66..

attirer la main



T Elot Dunlap Smith :
Technology & labor: A
study of the human
problems of labor saving
-fale University Press
1939.

€] Maurice Pariat : Une
enquéte sur ['invention.
In : Economie
rurale.1967. La
transmission des
innovations dans un
secteur doming
l'agriculture. pp. 9-18.
+

711 Monde des
Sciences - 22 avril 2013
Nathalie Richard,
historienne : « Les
institutions ont
longtemps marginalisé les
scientifiques amateurs 1.

chemin balisé, pour expérimenter d’autres
routes. Linventeur alors est quelqu'un qui
peut ne pas avoir forcément une approche
logique, du moins au départ. Elliot Dunlap
Smith qui a travaillé sur le rapport entre
travail et modernisation P! écrit : « L'acte
d'invention proprement dit qui permet de trou-
ver la solution n'a rien a voir avec une pensée
scientifique logique ;tant que l'inventeur ne re-
nonce pas aux procédés méticuleux, « pas a
pas », de la science logique, il n'arrive nulle
part (cité par Maurice Pariat!®).

...De l'inventeur au chercheur

Curieusement, I'évolution contemporaine
a inversé les valeurs : de l'inventeur qui
trouve on est passé au chercheur qui
cherche et ce chercheur range l'inventeur
au rayon des choses désuétes. A ce « farfe-
lu » qu'est I'inventeur individuel, on oppose
le chercheur intégré dans une équipe. La
puissance créative de l'inventeur moderne
requiert toujours imagination et persévé-
rance, mais elle repose sur de nombreuses
méthodes scientifiques ou s'exerce le tra-
vail de groupe. Elliot Dunlap Smith nous ex-
pliquait que l'invention n'avait rien de lo-
gique ; les bureaux d'études en sont |'anti-
thése, comme si la puissance des technolo-
gies, des laboratoires, des centres de re-
cherche permettait de trouver a force d'es-
sais. C'est peut-étre la que se fait la rupture
entre les inventions des Rodolausse et
celles de bureaux d'études, ces structures
appelées R & D, Recherche et développe-
ment.

Cette rupture s’explique aussi par le déve-
loppement de la science qui diverge d’avec
la technique :améliorer une machine a va-
peur peut se faire sans connaitre la ther-
modynamique, développer les applications
de I'électricité nécessite de maitriser des
connaissances fondamentales, scientifiques,
dans ce domaine. Cette disjonction entre
«sachantsy et «pratiquantsy,entre «ingé-
nieursy et ingénieuxy va croissant, mais
elle nexplique pas tout. Les intéréts écono-
miques sont souvent en jeu tout autant que
I'esprit de corps.

Inventer au tournant du
siecle : le foisonnement

Ce foisonnement est-il un effet de la ré-
volution technique du XIXe siecle, indé-
niable, symbolisée par la diffusion du fer, de
'énergie du charbon, de la force de la ma-
chine a vapeur ? Pas seulement car nombre
d'inventions sont légeres et n'utilisent pas
ces grandes innovations. Et de fait, le machi-
nisme que I'on peut déceler dans ces inven-
tions complexes montre que, méme a pe-
tite échelle, il est possible de trouver des
mécanismes, des procédés qu'on pourrait
qualifier de bricolage mais qui modifient
réellement des professions .

De plus en plus, on fait attention aux rela-
tions longtemps méconnues, sinon mépri-
sées entre artisans et savants, et on montre
lintelligence technique au travail. Les re-
cherches ont mis en avant la créativité in-
tellectuelle des artisans qui voient les évo-
lutions techniques, mais qui sont aussi a

ceuvre dans la maintenance, la réparation
I dans | t I t
et qui voient ce qui ne va pas et ce qui
pourrait aller mieux La monarchie de Juillet
puis le Second Empire, verra une transfor-
mation en profondeur de la société, I'élar-
gissement des marchés grace aux moyens

e communication, rail mais aussi routes
d t I t
plus praticables, voies navigables, journaux...
L'espace s'élargit avec les infrastructures de
la seconde moitié du XIXe siecle. Les ex-
positions nationales et régionales (plus a la
portée des provinciaux) font voir ces ten-

ances innovantes. Cet élargissement de
d tes. Cet él td

espace est une des caractéristiques de
I’ tuned térist d
I'époque et on ne peut pas manquer de
aire une relation entre ce changement ra-
f lat t h t
dical et les recherches de Pierre et Eloi
entre 1880 et les premiéres décennies du
XXe siecle :le premier, dans son atelier de
Carrendier, voit le monde rural muter :
comme nous le disions précédemment, il
regarde autour de lui, vraisemblablement a
travers sa clientele. Eloi pergoit une nou-
velle ére, celle de la technique symbolisée
par le chemin de fer et sa locomotive.
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L'espace-temps n’est plus le méme : plus
vite, plus loin, plus fort !

LEurope préindustrielle et prérévolutionnaire
était un conglomérat de petits marchés semi-
autarciques, dont chacun déployait son assorti-
ment d peu prés complet de professions.
Léchelle d’opération de I'entreprise individuelle
était assez réduite pour supprimer quasiment
la question de 'emplacement et celle des four-
nitures. On fabriquait des textiles partout le
plus souvent avec le lin ou la laine du pays ; de
petits gisements en surface alimentaient en mi-
nerai de fer les fourneaux et forges du lieu, éta-
blis le long des cours d’eau dans des zones boi-
sées qui fournissaient le combustible [on ne
peut que penser aux hauts-fourneaux Caus-
sanus a Bruniquel. NDLR]. Seules quelques in-
dustries, vu leurs exigences spéciales, étaient
dans la nécessité de s’assembler en des locali-
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o tés de leur convenance : les manufactures de

<« Carte postale : Caylus - scéne de
labour.

< Publicité pour des machines agricoles
«Eclair» ; on remarque lutilisation des
beeufs, alors que la marque Amouroux,
également de Toulouse ; montrera des
chevaux.

1 porcelaine, certaines branches de l'industrie chi-
. mique, la métallurgie non ferreuse.”

Cependant le monde rural n'est pas le plus
enclin a adopter les nouveautés. Une mé-
fiance qui tient beaucoup au risque encouru:
changer de pratique, n’est-ce pas mettre en
péril son existence méme dans un monde
ol l'autosubsistance est encore la regle.
Dire que le paysan d'alors est rebelle au
changement, c’est oublier qu'il risque gros,
pour lui et sa famille. D’ou la prudence,
terme qui est plus approprié. Enfin, de
quelles nouveautés parle-t-on ? Pendant des
siecles, les outils et les pratiques évoluent
peu.

Les inventions dans le monde ru-
ral : la difficulté a diffuser la nou-
veauté

Linvention en matiere de machinisme va
décroissant au fil des années si I'on en croit
les démarches enregistrées au Conserva-
toire des arts et métiers ou s'examinaient
au XIXe siecle les demandes de brevets ; la
des scientifiques ou des experts dans
chaque profession donnaient un avis sur les
inventions qui étaient soumises.”’ Les ma-
chines agricoles sont de plus en plus com-
plexes mais elles ne sont pas toutes de
vraies ruptures technologiques comme a pu
I'étre la charrue avec soc métallique verseur,
comme le seront la locomobile, la batteuse,
la moissonneuse-batteuse...



17 abien Knttel, 14.

Les fabriques de
matériels agricoles en
France 4 travers
quelques titres de la
presse technique agricole
(ca 1810- ca 1840) in :
(laude Pierre Molard
(1759-1837) = Un
technicien dans la cité..
Besancon. Presses
universitaires de Franche-
(omte.

"1 Claude Harmelle avec
Gabrielle Elias : Les
piqués de 'aigle - §t-
Antonin et sa région
1850- 1940 Révolution
des transports et
changement social -
Revue Recherches
n°47/48. décembre
198,

Donc, du coté des inventeurs, une créativité
plutot atone et en méme temps, du coté
des paysans, une réceptivité faible, une mise
a distance. Les images de la fin du XIXe
siecle (voir pages XX XX) nous montrent
linertie d'alors. Le paysan, de plus, se méfie
des inventions venues de la ville : le vétéri-
naire Huzard fils (cité par Knittel) précise
aussi que « les fabriques d’instruments ara-
toires, a Paris, ont toujours eu de la peine a
prospérer ; les cultivateurs praticiens craignent
d’avoir dffaire a des mécaniciens plutét qu'a
des agriculteurs, et il n’y a qu’un petit nombre
d’agronomes éclairés qui osent acheter des ins-
truments a nos fabriques de Paris »...

On reléve la la méfiance des milieux agri-
coles a 'encontre des villes. Ce qui est dit
ici de la situation sous la Restauration et qui
est souligné par F Knittel perdure long-
temps. On a vu que, pour les productions
de machines agricoles proposées par Eloi
Rodolausse, c’est la notion de proximité qui
s’avere déterminante et assure le succes.
Eloi Rodolausse est certes un industriel,
mais son peére était a Carrendier un artisan
au service des agriculteurs du secteur et
cela ne s'oublie pas. “Il est des nétres”
auraient pu dire les paysans rouergats.

La mécanisation de I'agriculture frangaise
concerne avant tout la seconde moitié du
XIXe siecle. Toutefois, dans un contexte de
proto-industrialisation des mondes ruraux,
des les premiéres années du XIXe siecle, un
certain nombre de fabriques de matériels
agricoles sont fondées. Dans ce contexte
d’industrialisation, la mécanisation de I'agri-
culture devient un enjeu pour certains pay-
sans, principalement les plus aisés a la téte

Une ic6ne de la modernité : Mathet et
Plagaven (voir pages suivantes) dans
une des premiéres automobiles de la

ville (Arch. municipales).

On peut toujours voir aujourd’hui sur la
porte du magasin Brousses cette
inscription : « exposition universelle de
1900, ce qui nous renvoie a ce qui a
été dit sur l'importance de ces
événements pour la diffusion des idées
et des nouveaux produits. »

de grandes exploitations (c’est-a-dire dépas-
sant les 10 hectares) mais aussi, et surtout,
pour les artisans ruraux. (Knittel, p. 10 ['%)

... Et le Quercy-Rouergue aussi :

L'étude de Claude Harmelle et Gabrielle
Elias (Les Piqués de ['aigle)!'"! nous décrit un
territoire qui évolue :

1« A Forée du siécle, les signes avant-coureurs
1 des transformations de ['agriculture saint-anto-
1 hinoise sont déja perceptibles. Répondant, en

: 1811, a un questionnaire, le maire écrit : ['asso-
1 lement usité est composé de deux récoltes,

o lune en froment et Fautre en menus grains.

1 Sur la partie ensemencée de ces derniers, le

\ quart, qui forme les plus mauvaises terres, reste
en jachéres. Si ce quart était ensemencé en

s prairies artificielles, on s'apercevrait bientdt de
" l'avantage de cet assolement. Il est certains

1 quartiers dans ce canton ot on cultive ces prai-
o ries, ce qui produit le meilleur effet. Il faut espé-
1 rer que cette culture gagnera de proche en

o prochen.

: « L'année suivante, il [le maire] écrit qu'on

1 séme en prairies artificielles du sainfoin, de la

: luzerne, du tréfle et du mais en fourrage. Leur
1 introduction, quant aux trois premiéres, re-

: monte a trente années environ, elles prennent

1 tous les jours de I'extension et Fagriculture fleu-
o rit dans la méme proportion de leur accroisse-
1 ment.Avant leur introduction, il y avait trés peu
: de bétes de somme au chef-lieu du canton...».

Le monde rural change

Le monde rural, certes, ne bouge pas aussi
vite que les sites industriels ou les villes :il
faut en effet la conjonction d'une ressource
a valoriser et d'une bourgeoisie qui a une
épargne a investir pour que cela change.
Mais peu a peu, la nouveauté percole, se dif-
fuse et les mentalités évoluent. En zone ru-
rale, les inventions ne demandent pas forcé-
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ment de capitaux importants ; le besoin de fi-
nancement est trés modeste et les idées, le ta-
lent, le savoir-faire priment. Ce n'est pas sans in-
térét pour notre histoire car Pierre et Eloi Ro-
dolausse sont pleinement immergés dans ce
monde. Il n’en ira pas de méme pour Georges
car I3, nous sommes dans un autre modéle, in-
dustriel avec nécessité de capitaux pour se lan-
cer et durer.

Nous avons montré dans la premiére partie de
cet ouvrage comment le Quercy-Rouergue avait
évolué.

La modernité frappe a la porte a la
fin du XIXe siécle.

Les ingrédients de la modernité sont donc la :

¢ le métal

* la vapeur

¢ les échanges facilités, méme s'ils sont en-
core rares et restreints, pour des raisons de
colit principalement : le train reste cher et

finalement pour aller ou ? Et faire quoi !

Mélange de tradition et de changement, les
idées circulent et les hommes aussi. Dans la
page opposée, nous voyons a travers les papiers
a lettres les différents aspects de I'économie lo-
cale.

Dans ce contexte, trois inventeurs :
Aliés, Plagaven, Rodolausse nous per-
mettent de découvrir trois histoires a la fois
particulieres et emblématiques. Leur réussite

pourra étre mise en rapport avec ce que dit
David Landes sur les conditions du développe-
ment : trois facteurs lui paraissent essentiels qui
insistent sur la compétence, la mobilité indivi-
duelle et sociale.

*  Avoir des ou une compétence

* Avoir les conditions de la mobilité géogra-
phique

« Etre dans une société qui permet la mobili-
té sociale.

Ces trois conditions sont-elles réunies pour nos
trois inventeurs ! On peut le penser.

Des genes, du génie ? Plutot une transmission
familiale dans un environnement nouveau.

Ces inventeurs sont a |'ceuvre :a Saint-Anto-
nin,a part Rodolausse qui constitue le principal
de cet ouvrage, nous présenterons deux noms
qui émergent dont les créations ont été jugées
dignes d'étre exposées dans le musée de la cité.

A La famille Aliés dans I'atelier a Saint-Antonin et au-dessus, devant le magasin avec les outils en
démonstration (archives familiales).

| 289
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Charles
Plagaven

A Plagaven devant son établi.
Source : archives musée de Saint-
Antonin.

<«Publicité pour la perceuse Drill-
Cric (qu’on pourrait qualifier de
«moteur d ficelle» car en tirant
sur elle, on fait tourner la méche
de la perceuse).

Drill en anglais signifie roulette,
fraise de fraiseur ou de dentiste !
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2 e doute persiste
sur sa réussite : il aurait
fait naviguer un canot
sur ['Aveyron avec le
pharmacien Mathet qui
était son commanditaire.
Mais un rapport écrit en
1976 sur linvention par
M. Lestrade, garagiste
retraité de Saint-Antonin,
explique que ce moteur
fle pouvait pas
fonctionner. Il'y a eu
deux versions de
l'invention et ceci
explique peut-étre cette
incertitude.
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Paul Alies

Sa pince a greffer la vigne est liée a
la crise du phylloxéra

L'instrument, quelquefois appelé pince a ligatu-
rer,a été inventé vers 1886,a I'époque ou le
phylloxéra sévissait dans nos vignobles. La né-
cessaire opération de greffage sur des plants
de vigne américains, résistants a cette maladie,
était délicate et fastidieuse. Les greffeurs
s'évertuaient a obtenir un taux satisfaisant de
réussite.Alies, coutelier de métier, inventa un
instrument maintenant en place le greffon sur
le nouveau cep en enrobant le point de greffe
avec un bouchon fendu dans sa longueur, lais-
sant ainsi les mains libres pour ligaturer I'en-
semble. L'entreprise avait également créé un
sécateur et fournissait le fil métallique pour
maintenir les greffons. Cette pince, parfois imi-
tée,a été longtemps utilisée dans le monde de
la viticulture.

Charles Plagaven

Un autre mécanicien, Plagaven, s'adonnait au
plaisir de la création. On lui connait un dispo-
sitif pour fabriquer de l'acétyléne et permettre
d'éclairer, une perceuse dite drill Cric,en

1900 (Drill en anglais signifiant roulette, fraise),
un moteur monocylindre en deux versions
successives ' : on le voit sur une photogra-
phie de 1895 poser devant son moteur, sur
'établi.

La vie et les réalisations de Ch. Plagaven sont
assez peu connues.

Ces deux exemples témoignent d'une men-
talité nouvelle dans une région plutot rurale et
traditionnelle. Il n'est pas exclu que dans
d'autres villages ou bourgs de cette région,
d'autres inventeurs aient également ceuvre.
Dans ce rapport avec la technique et l'inventi-
vité, on ne peut pas ignorer |'arrivée du che-
min de fer. Nous pouvons imaginer ce que ['ir-
ruption de la technique a pu représenter, no-
tamment pour certaines professions. Certes,
c'est un mouvement général dans toute |'Eu-
rope de I'Ouest (et I'Amérique du Nord) mais
on ne peut s'empécher de souligner avec
Claude Harmelle(p.258) :

« la prolifération soudaine (toutes proportions
gardées), parmi la population du bourg de Saint-
Antonin, d'un petit monde d’inventeurs. Artisans
ingénieux ou petits industriels, ils inventent tour a
tour un monte paille mécanique, un dispositif de
sécurité (par arrét automatique) pour les trains,
un pneumatique clouté, un moteur a un cylindre
(pour bateaux ou tricycles) a essence, une pince a
greffer toujours utilisée a ce jour par les vignerons.
Cette créativité n’est pas seulement le fait d’indivi-
dus isolés mais aussi celui d’associations que 'on
devine passionnelles (un pharmacien et un méca-
nicien pour le moteur par exemple). Cette émula-
tion, on peut la supposer a Feeuvre aussi dans
maintes cours de fermes et dans les échoppes
des forgerons bien que dans ces lieux elle ait lais-
sé moins de traces. »

On pourrait aussi citer a Verfeil 'histoire de
Ghiretti et Magi, immigrés italiens, qui mirent
au point dans les années vingt un produit au-
jourd’hui leader :les bennes pour camions ma-
nipulées grace a un cable puis, plus tard, par un
bras hydraulique ; histoire évoquée page 99 a
propos des inventions de Rodolausse.

C'est dans ce contexte que Pierre et Eloi
Rodolausse imaginent leurs inventions.
Comme le paysan d'antan devient agriculteur,
le forgeron se nomme désormais construc-
teur-mécanicien. L'espace ouvert aux idées
nouvelles, les échanges, le développement de
'instruction sont des facteurs explicatifs, bien
plus pertinents qu'un soi-disant génie pensé
comme transmissible.

Dans la famille Rodolausse, Pierre invente :
est-il au courant des inventions similaires qui
fleurissent a cette époque ou, pour reprendre
la nomenclature du savoir formalisé, a-t-il in-
venté au sens premier !

Pour le monte-paille, il n'y a pas au départ in-
vention : on connait des appareils similaires
des 1867.11 y a d'abord I'invention de méca-
nismes améliorant la machine, puis effective-
ment un brevet pour un monte-paille différent
donc breveté (et amélioré sans cesse)pour la
protection de l'invention et pour se démar-
quer de la concurrence.

Pour I'appareil de sécurité des chemins de
fer, le cas est bien différent : on est en plein
dans l'invention et ce dans un tout autre re-
gistre : répondre a un défi tres grave alors, ce-



lui des accidents de chemin de fer. Georges
se place dans la continuité de son pere, Eloi,
mais il a un autre profil, celui du chef d'en-
treprise confronté a un contexte différent :
une industrie trés exigeante et des marchés
trés concurrentiels.

Claude Harmelle souligne que «dans le mu-
sée de Saint-Antonin, la mémoire de cette ému-
lation est conservée sur un pied d’égalité avec
celle des hommes du magdalénien ou de I'dge
d’or du Xille siécle. » Ce musée (aujourd'hui
fermé en attendant des jours meilleurs) a en
effet une collection Arts et traditions popu-
laires (ATP) qui montre de nombreux objets
de la vie quotidienne et des réalisations lo-
cales. La boite noire de Rodolausse y est
présentée.

« Cette émulation collective et ce goiit de la
modernité ont leur source sans doute dans la
lente révolution culturelle liée a 'apparition des
machines dans F'environnement physique, men-
tal et onirique de la campagne comme du
bourg. Premiéres machines a vapeur du chemin
de fer d’abord, puis machines a vapeur peu a
peu introduites a la filature, dans les moulins a
phosphate, puis pour les presses a fourrage et
les batteuses dont les entrepreneurs com-
mencent a louer les services, au début du siécle,
aux agriculteurs. Faucheuses et moissonneuses
aussi, dont l'introduction dans les fermes n’est
pas si rare » (...)

« Singuliérement, 'adjacence du bourg au ré-
seau ferré, si marginalisée que soit déja la ligne
de chemin de fer, nous parait d’'une importance
primordiale dans I'accouchement de cette mo-
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effets réels (nombre de voyageurs, kilométres
parcourus, volume de marchandises), mais aussi
de son efficacité symbolique (certes difficile-
ment mesurable). Dans toutes les mémoires,
dans tous les récits, la gare est le lieu de pro-
menade par excellence : lieu symbolique du
désenclavement mental, du désir d’autres lieux,
d’autres horizons, de mondes nouveaux ? ».

Un environnement stimulant

Les machines a vapeur suppléent la force
des moulins, permettent de travailler toute
I'année sans se préoccuper de hautes ou
basses eaux. Le rendement de la vapeur,
d’abord inférieur a celui de I'énergie hydrau-
lique, finit par la dépasser. L'électricité arrive.
L'usine des Clastres (Claustres) en sera
alors équipée. Le rail et la vapeur sont donc
des accélérants, donnant des idées et des
ambitions a des personnes déja titillées par
le progres technique. La ligne de chemin de
fer peut bien ne pas répondre aux attentes
locales (elle n'a pas été congue pour cela),
sa présence a des conséquences bien vi-
sibles.

1 [Les évolutions de la seconde moitié du

¢ XIXe siecle] se caractérisérent a la fois par de
' grandes augmentations de la production et une
y burgation drastique de I'entreprise industrielle ;
: ce fut dans une large mesure parce que cer-

3 tains des changements du climat technique et
: commercial furent a la fois excitants et cathar-
1 tiques. Le chemin de fer y joua un réle fonda-

: mental. Il fournit les moyens de faire peser des
1 pressions concurrentielles et d’éliminer des uni-
\ tés marginales jusqu’alors protégées par la dis-

|
¥ tance et la topographie.

En revanche, le trans-
port par rail était en soi
un simple moyen. Dans
des sociétés comme celles
du continent, ot les va-
leurs humaines, la cou-
tume et la loi s’alliaient
pour désavouer et pour
réduire la concurrence sur
les prix, il fallait que les
producteurs fussent en-
couragés ou contraints a

A Symboles de la modernité, les cheminées qui fument. Ce ne sont pas ici
des machines a vapeur, mais des fours pour sécher le houblon. L'entreprise
Vaissiére sera ['une des premiéres a avoir un camion pour des livraisons dans
un rayon assez important comme le montrent les archives. (Source : Mme
Schreber).

la lutte si le mécanisme
du marché devait remplir
son réle de diffuseur de
linnovation technique. Les
crises périodiques, avec
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B e doute persiste
sur sa réussite : il aurait
fait naviguer un canot
sur ['Aveyron avec le
pharmacien Mathet qui
était son commanditaire.
Mais un rapport écrit en
1976 sur invention par
M. Lestrade, garagiste
retraité de Saint-Antonin,
explique que ce moteur
e pouvait pas
fonctionner. II'y a eu
deux versions de
I'invention et ceci
explique peut-étre cette
incertitude.

M1 Harmelle - (voir
bibliographie).
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leurs abruptes contractions du crédit et leur dé-
flation de la demande et des prix, servirent en

leur temps de « moments de vérité »["!.

Des entreprises sans efficacité marginale,
qui végétaient a 'abri de droits protecteurs,
se virent contraintes de s’outiller a nouveau
ou de fermer. (...) Un role plus important
était réservé aux forces positives de I'expan-
sion, a savoir les améliorations des trans-
ports, de nouvelles sources d’énergie et de
matieres premieres et un rapide accroisse-
ment de I'offre d’argent, et, par-dessus tout,
enfin, une réaction créative des entrepre-
neurs a cette combinaison de perspective
lointaine et de facilités immédiates.

Succés et déceptions

Il reste a décrire I'accueil qui a été réservé a
ces inventions.

- Le monte-paille été une grande réussite
commerciale comme le souligne I'argumen-
taire écrit par Georges Rodolausse (voir en-
cadré ci-contre). Les autres produits imagi-
nés et brevetés sont de la méme veine imagi-
native, mais ils n’ont pas tous le méme suc-
ces.

- La boite noire (chemins de fer) :inven-
tion est une rupture compléte. Quelles ont
été les motivations pour créer et développer
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A Demar-lde de brevet formalisée par le cabinet

Chassevent et Brot (Paris) qui a accompagné les
Rodolausse depuis 1884.

Georges écrit cet argumentaire pour
la promotion de son monte-paille :

Monsieur,

En raison de la rareté de la main-
d’ceuvre et de ses exigences, I'Elévateur de
Paille devient absolument indispensable.
Tout entrepreneur, soucieux de ses intéréts,
et qui désire accroitre le nombre de ses
clients, doit avoir recours d cet appareil.
Plus que tout autre chose la construction
de I'Elévateur de paille doit étre soignée,
car la malfagon peut provoquer de graves
accidents. C’est pour cette raison, plus que
pour toute autre, que vous devez munir
votre matériel d'un RODOLAUSSE, pour
avoir un appareil soigneusement étudié et
robuste dont 4.000 exemplaires fonc-
tionnent a la grande satisfaction de leur
propriétaire, et certains depuis plus de 30
ans. Un Elévateur de ma marque se re-
vend bien. Cest le seul qui dans la liste des
matériels d’occasions soit désigné par son
nom. Il a donc une réputation enviable.
Mes différents systémes sont le résultat de
recherches continuelles inspirées de la pra-
tique dans le but de satisfaire le plus pos-
sible une clientéle avertie et de plus en
plus nombreuse. En résumé si vous voulez
un appareil solide, sir et presque inusable,
ayez un RODOLAUSSE. »

ce produit : l'impact du chemin de fer, inséré
dans le paysage avec un effet certain sur les
modes de vie [ ;'émotion a chaque acci-
dent de chemin de fer...D’ou la réaction
personnelle de l'inventeur !

On pourrait alors qualifier son état d’esprit
par le mot-clé : « indignation »

La boite est en concurrence avec d’autres
procédés :le crocodile, le Flaman, qui sont
des répéteurs de signaux ou des enregis-
treurs mais qui n’interviennent pas sur la
conduite en cas de défaillance du mécanicien.

On est dans une invention totalement diffé-
rente (disruptive) par rapport aux autres
procédés ; en méme temps elle est bien for-
malisée :les plans sont nombreux et les bre-
vets en témoignent.

Pendant pres de 30 ans, ce sera un combat
pour imposer le produit, avec I'appui de la
presse et des élus.



%116 Monde : tribune
du 17 awril 2083 « La
recherche trouve de plus
en plus sa place dans le
cadre de projets
dentreprise ».

La réception - positive ou négative - des in-
ventions peut étre expliquée : trois cas de
figure peuvent étre repérés.

|/ La proximité sociale et professionnelle.

Linventeur est reconnu par ses semblables :
c’est le cas du monte-paille, de la pince a
greffer. La réussite technique fait que le pro-
duit est en adéquation avec ['utilisation atten-
due. Surtout, 'inventeur est accepté car « il
est des notres ». Il n'y a pas de méfiance
comme c’était le cas pour les inventions ve-
nues de la ville.

2/ L"'inadéquation avec les réseaux de
distribution. Linventeur ne trouve pas son
marché : exemple type :le Promptocric (2 gaz
ou air comprimé). C'est un produit qui fonc-
tionne mais il est confronté au monde des
garages et des constructeurs automobiles.
Pour les garages des années trente qui sont
des structures techniques quasi artisanales,
que pourraient-ils bien faire de ce produit ?

Pour les constructeurs automobiles, le cric
a manivelle est moins cher. Pourquoi renché-
riraient-ils le prix de vente en l'incorporant !
Les tentatives pour convaincre les construc-
teurs, les fabricants de pneumatiques (et on
crevait beaucoup a I'époque sur des routes
meédiocres avec des pneus a la résistance plus
faible qu'aujourd’hui !) sont sans suite.

3/ Un blocage 2 la fois économique et cor-
poratiste.

Lappareil de sécurité des chemins de fer,
amélioré sans cesse et testé va se heurter 2
un double blocage.

- Linventeur face aux grands corps : pour
faire simple, on peut dire que les ingénieurs
des compagnies (privées puis SNCF) ont re-
fusé d’accorder de l'intérét a une
invention faite par un « petit indus-
triel de provincey, invention qu'ils
n‘avaient pas faite. D’ou un mépris
certain.

- Du coté des compagnies, le refus
d’investir :la Compagnie du Nord a
déja adopté le crocodile. Pourquoi
changer ! Elles disent : « c’est au
mécanicien d’étre vigilant ».

L'inventeur et le chercheur

Ces exemples sont ['illustration d’une évo-
lution, une disjonction entre deux mondes.
L'évolution contemporaine a inversé les va-
leurs : de l'inventeur qui trouve, on est passé
au chercheur qui cherche. Le chercheur
range l'inventeur au rayon des choses
désuetes.

A ce « farfelu » qu'est l'inventeur individuel
(caricaturé par le concours Lépine)l, on op-
pose le chercheur intégré dans une équipe.

La puissance créative de ['inventeur mo-
derne requiert toujours imagination et per-
sévérance, mais elle repose sur

de nombreuses méthodes scien- Peut-on
tifiques ou s'exerce le travail de éncore
inventer
groupe. de nos
Elliot Dunlap Smith nous expli- jours ?

quait que l'invention n'avait rien

de logique ; les bureaux d'études
en sont l'antithése, comme si la puissance des
technologies, des laboratoires, des centres de
recherche permettait de trouver a force d'es-
sais.

C'est peut-étre la que se font la différence
radicale et donc la rupture entre les inven-
tions, comme celles des Rodolausse, et celles
de bureaux d'études, dans ces structures ap-
pelées R & D.Un article récent paru dans
Le Monde !"*! pointe ce divorce entre ama-
teurs et scientifiques. ll
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Conclusion
Quelle mémoire ?

ANCIENNE LISiRE
' ELo el GEORGES
! RODMIEAUSSE
INVENTEURS BT [KIMISTRIELS
& SANT ANToNIN NOBLE Vap

| AnwEEs 1918 & 1961
= -

Le temps passe...

Que reste-t-il de ces
souvenirs dans les mémoires
d’aujourd’hui?

Et comment peut-on transmettre
cette histoire locale qui a dépassé
largement un tel cadre ?



Rodolausse,
c'est a la fois :

- une histoire qui sort de I'ordinaire, qui reléve
de I'exception par sa durée, prés d'un siecle, par
le parcours qui conduit de la forge d'un hameau
(Carrendier) aux usines de Saint-Antonin tout
en fréquentant les directions des compagnies de
chemin de fer, les élus... tant en France qu'a
'étranger.

- une histoire emblématique : on passe d'une
époque « inventive » a tous sens du terme o,
dans les villages comme dans les villes, « on » in-
vente. Et ce « on », est réellement indéfini parce
que beaucoup de personnes cherchent, bri-
colent... et c'est d'autant possible que les procé-
dés sont encore simples : mécaniques, chimiques.
Pas encore d'informatique ou de robotique.
Cette situation durera jusqu'au milieu du XXe
siécle. Puis une nouvelle ére se mettra en place,
au sein d'un monde de laboratoires, de services
de recherche dotés de moyens importants. Les
ingénieurs, les scientifiques sont désormais ces
acteurs de ce qu'on appellera Recherche et dé-
veloppement.

Eloi Rodolausse se heurtera i ce nouveau
monde. Georges, quant a lui, tout en restant dans
la continuité inventive de la famille, va devoir
s'insérer dans des réseaux de nature différente :
appels d'offres, revendeurs et détaillants, sous-
traitance.

Une histoire de mondialisation

Pierre,a Carrendier travaille pour ses voisins.
Eloi élargit ce territoire : une grande partie
ouest de la France pour le monte-paille et plus
loin encore plus pour le dispositif de sécurité, la
boite noire, proposée aussi a I étranger.

Georges s'inscrit dans ['histoire de la famille,
prend le relais, cherche des nouveaux marchés,
jusqu’au moment ou le Marché commun tue -
chez lui comme dans toute la filiére - sa produc-
tion de réfrigérateurs. Et par la, provoque l'arrét
de 'entreprise.

Fallait-il changer de taille ? Faire entrer des ca-
pitaux extérieurs comme cela avait été envisagé
avec M.Viven (voir page 52) ? Fallait-il déménager,
se rapprocher de la grande ville si Saint-Antonin
était jugé trop petit ou enclavé (encore que ceci
n'est pas forcément un handicap).

Christian Rodolausse se souvient des commen-
taires de son pere :

« Contrairement a ses états d'dme et jusqu' la fin,
lorsqu'il fabriquait des réfrigérateurs, il est resté a
Saint-Antonin, favorisant la main-d’eeuvre du village
et refusant de déménager, alors qu'a Toulouse (par
exemple) il aurait pu s'insérer dans des dynamiques
autres. Il me disait qu'on favorisait I'emploi dans les
grandes métropoles qui grossissaient d vue d'ceil et
que, pour les demandeurs d'emploi, il y avait beau-
coup plus de débouchés et surtout bien mieux rému-
nérés | Ceci s'est fait au détriment de I'emploi tout
court dans les coins perdus comme Saint-Antonin !
L'exode de nos campagnes commengait ! Il avait
donc un attachement trés fort a sa région d'ori-
gine. ».

Quelle place pour Rodolausse a
Saint-Antonin?

Des objets et des lieux ont toujours une his-
toire. lls ne sont pas des choses en soi, ils ont
une généalogie, une vie. lls ont des amis ou des
ennemis, des alliés ou des concurrents. C'est
cette histoire qu'il faut raconter pour donner de
la vie : « Objets inanimés, avez-vous donc une dme,
Qui s’attache a notre dme et la force d’aimer ? » di-
sait Lamartine dans Harmonies poétiques et reli-
gieuses. Pour l'instant, il n'est pas siir que ces ob-
jets vivent :ils sont I3, on les cotoie, mais sont-ils
connus ! La grande halle du Gravier a un air mé-
lancolique : qu'en savons-nous réellement ? Et
quel sera son sort ? Pour le site des Claustres,
peut-on espérer qu'il soit inséré dans I'histoire
de ce « bas-quartier » industrieux (les tanneries)
puis industriel avec Rodolausse, autour des deux
canaux qui partent de la Bonnette pour la re-
joindre apres avoir traversé plus ou moins en ca-
timini la ville, deux canaux qui justement se
fondent en un, sous les murs de l'usine, comme
si deux époques (artisanale et industrielle) se re-
trouvaient, la ou |'abbaye avait existé ?
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Elargir Antonin et la vallée de I'Aveyron mais qui rapi-
On peut espérer que cet ouvrage agrandira le dement s'élargit au fur et a mesure que les pro-
champ de vision, restituera I'histoire de la fa- jets et les produits prennent une coloration na-
mille dans sa continuité et dans sa diversité, La | tionale et internationale.
pose de la plaque d'hommage (voir page 196) a Au fil des décennies, ce qui était un territoire
été déja une pierre de plus dans un récit initia- | de développement est devenu un territoire en-
lement focalisé sur les relations entre le rail et | clavé. Ce qui permettait d'avoir des relations de
Rodolausse par Pierre Ribeill. Mais I'enjeu est proximité avec le monde agricole et les régions
désormais différent :il s’agit de batir un récit des alentours s'est révélé contre-productif
qui va du Second Empire a aujourd'hui, d'em- quand il s’est agi de produits a un échelon na-
brasser un territoire centré, certes, sur Saint- tional. Le territoire d’aujourd’hui se veut « his-
1l Moulin du Bessarel . B4

Mou]rl: des Claustres

—
b=

(;"#';FH-’*""' "'H-Ir-'“ -"{ s -
A Plan ancien de la ville sur lequel on voit la croix du cimetiére., surchargé ensuite pour localiser les activités liées a l'eau. Il
permet de mettre en situation le moulin et Fusine des Claustres. On pourrait alors raconter ['histoire du lieu dans sa
continuité : de I'abbaye a la situation actuelle et montrer que toute cette partie de la ville a été la zone d’activité
économique depuis le moulin du Bessarel jusqu’au moulin des Claustres. Particularité, on peut voir, dessinées, les petites
retenues d’eau servant a réguler le débit pour les roues des moulins. Encore visible au moulin du Bessarel, la retenue n’est
plus accessible au Claustres depuis qu’a été coulée la dalle de béton pour les véhicules de pompiers.

Tous les points noirs sont les tanneries, les pélisseries, les trempoirs, les pelains (bain a base de chaux qui provoque a la fois
le relachement des poils - épilage - et le pelanage des peaux). Pour mieux faire voir les deux moulins, nous avons surchargé
la carte.
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torique », et touristique autour des souve-
nirs de l'abbaye, de la Maison romane, du
thermalisme ; l'industrie, si elle n'était pas
ignorée — Georges Rodolausse a été aidé
par le conseil municipal au moment de la
reconversion vers les réfrigérateurs -
n'était pas centrale.

Et pendant ce temps, les marchés ont
changé de nature. Les centres de décision
sont ailleurs : dans la capitale, quand ce
n'est pas a |'étranger. Et qui dit sous-trai-
tance dit mise en concurrence. « Ce que
vous ne pouvez pas fournir a notre prix, nous
le trouverons ailleurs ». C'est ce qui s'est pas-
sé pour les réfrigérateurs Isocold et Ker-
goal.Avait pourtant été imprimée dans le
prospectus de 1960 la mention « Peut-étre
allez-vous chercher bien loin des réfrigérateurs
que vous pouvez trouver dans la région ? »

Georges Rodolausse aurait pu déménager
I'entreprise, se rapprocher des métropoles
telles que Toulouse. Il n'en a rien fait, privi-
légiant la cité, I'emploi local. Pour ces trois
générations, l'implication dans la vie munici-
pale a été réelle, quoique discreéte, laissant
les premiers roles aux personnalités dont
les noms s'affichent dans les rues ou les
boulevards. Dans les registres des délibéra-
tions municipales consultés a Féneyrols et
Saint-Antonin, leurs signatures apparaissent
parmi les présents au conseil municipal
mais trés peu dans les dossiers d'aménage-
ment, de développement. Le monde de
I'entreprise et le monde politique ne par-
tagent pas toujours les mémes tétes d'af-

[ i W e L _.""‘-i' .’
A La boite noire, dernier exemplaire donné par la
famille Rodolausse, doit étre restaurée pour étre
présentée et expliquée avec les documents, les
films qui raconteront son histoire dans le domaine
du chemin de fer.

fiche, méme si les préoccupations sont sou-
vent partagees.

Aujourd'hui, I'ancienne usine qui avait été
occupée par le SDIS (les pompiers) est a
nouveau vide : comme la zone est inon-
dable, les utilisations permanentes poten-
tielles sont rares. Mais le souhait est que
Ihistoire de I'entreprise soit une histoire
partagée :le monte-paille dans les fétes des
battages, la boite noire - restaurée - dans le
musée. Les petits films d’époque qui ont
été trouveés dans les archives familiales et
montrent le fonctionnement de ces appa-
reils aideraient gran-
dement a leur donner
vie.

Que ces objets soient
replacés dans I'his-
toire :locale, natio-
nale... voire au-dela,
puisqu’internationale,
tel est le veeu que
nous formulons. l

<« Féte des battages
(2018) a Saint-Antonin
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Annexe

Nous proposons dans les pages qui suivent des documents liés aux deux proces qui opposerent
Georges Rodolausse et I'Etat avec demande de compensation de préjudice pour engagements non

tenus.

1968 ; pages d’un mémoire résumant la situation et donnant une estimation du préjudice pour
inexécution de contrat ainsi que des extraits du document pour aller en appel.

1975 : documents pour un second proces,; derniers échanges qu'a pu avoir en 1975 et 1976
Georges Rodolausse avec le président de la SNCF, André Ségalat et le ministre, secrétaire d‘Etat au

Transports.

Lire page 196 et suivantes le déroulement de cette affaire

}REEUHE}

Le rémesn de 1'Dtat mit & profit la mission qui lui fut assignés
par 1z Lol de Finance I930 pour empfcher les essals en grand qu'il
a':ait nbligauuF d'organiser, farau me le "Hodolausse™ contrariait
1'expansion du “orocodile™ qu'il prénait. Son hostilitd & notre 5¥5-
teme aurait df honnBtement le faire rencncer A cette ndiose expé-
rimentation afin ou'un autre réseau, aves le crédit afﬁui par le
Parlement, la réalise objectivement & za place,

Il n'await pas & juger l'appareil. Il n'avait pas non olus & Jage
l'nfininn parT Equalla 1'inventeur, en se di-::ll.araﬁ: pRtisfait fin =
1931 du fenctionnement du prototype - suggérs par le réseay de 1'Etat
lui-cBme - engegeait 1'avenir de son systime de séeuritd, I1 devait,
apres lul aveir éventuellement fait mea obgervations, lul cosmander
une premiére tranche de I9 dispositifs de la machine, plus tous les
ﬂ.EI::]I..ﬂ'J'J.Gl:’IlI:II'E destinés sux signaux et passages A niveau néocessaires
a4 1'4guipement -r:.nurglat. d"une 1iﬁna a grand trafic. Sans ces déclene
GJJU..;LI‘EI. 2 rates Irégquents du "erocodile™ esussent été lmputés & tort
au "Hodolausse™. Une expérimentation d'snverpure st au grand jour des
divers constituants des brevets "Hodolausse” aurait permis & une Com—
Emngﬁ_gﬁ%@ln, Gumpiﬁ-gaiit des Parlemerntalres, de timer des conclu-—

. inditives guan a générali '
s P gu B sation de l'invention & tous les

_'ﬂ.iR TEL STAIT L'ENJEU DES ESSLIS EN GRAND PHISORITS PiR 153 CHLAME-

Bofin le réseau de 1'Ctat ne saurait expliguser ses dérobades suo= |
cessives Par son desir fort suspect dlobtenir toujours davantsze de
séouritd, Cette méthode dont personne n'est dure est un moyen asubtil
pour o jamsis aboutir, 4 cet égard, la sfireté . ot 1'sfficacité de
notre systéme avalent déja &té surabondamment démontrées sur 1o rée
seau du P.0. oll, en 7 ans, 20 locomotives avaient couvert I1.500.000 km |
gans le moindre incident, au cours de tris diverses expérimentations
ggml:géss resultats mﬂsfaiaauts sont homologués dans la Lol de Finan- |

i pe Sl v el LR RE

Rappelons que tous les documents d’archives, insérés dans le livre ou qui n'ont
pas pu prendre y place, sont mis en ligne sur le site de la Société des Amis du
vieux Saint-Antonin, regroupés par grands chapitres et aussi interconnectés par
des mots-clés qui facilitent la navigation https://rodolausse.savsa.ne




Gaorges RODOILUSEE contre la Q.K.0.F.
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SIPCER LIMTATEE

- L'inventeur : E. RODOLAUSSE et son fila, GBOTERS.ccssvsannses
= Pourquol 1'action ea Justice fub 81 tArdive .eesssrsesce..
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EXPOSE GENERAL
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RESHA LTH!
= Il devait en 2 ans réaliser 1'expérimentation
d'envergure voulue par le Parloment...........

- Guaels E:'Hnrniant Etre les résultats, le réseau
@ 1"Btat devait réalizer des essais en ETAD s isisnnnannn
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= Volonte deélibérde du résesu de 1'Stat 4'&liminer
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= B. RUDOLAUSSE n'a jammis voulu srréter les esssis au il
réolamait instamsent (volr aussi Pagas 3,%,5 at 5
dos " Réponses aur mttendos du Jugement) .... FRrE——

= L8 réseau de 1'Stat n'aveit pas & Juger l'appareil mais
4 dresser objectivemsnt des conatats d'easals ... creniiinnn

= Commisgion ministérielles des I8.8.3 8t 9.72.36, 00 s
(¥bir sussi pages 7 et I5 ds cotte netigs — Yoir -
lempent papes &,7 ot & deg " Réponsea sux attendus
du Jugemsnt)
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1L B3 DSCRIAN do lire 1o texte
de l1a page suivanty
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G. RODCTAUBSE / SNOF - ESTTMATION DU PEEJUDICE pct., B8 I1a

| =srnavTon oo EReswpIcE |

LYessentiol est que lea demmages gul pourraient 8tre dventuellement
accordés solent résjustds en framca actuels. Feub-8tre goe la position
cl-aprea zeralt 1l'une de celles susceptibles 4'y parvenir :

Le regesu de 1'Evat ébant l'unique ceuse de la suppression sans mo-—
tif, &n I938, des EIR.057 K gul restalent encore disvonlbles du mil-
1on wotd en 1950, 11 semble gue l'on puizge demander :

= solt gue les esssiz en grand - édguipement complet d'une ligne &
grand trafic : machines signagr et passages 4 nivean - sodent repria
Bur des bases financiéres 8T autres ldentigues & celles 4'autrefois;
la BNCF azsumant 1l'intdgralité des dépenses;

= goit, & défaub; gque la SHOF verse une indemnité correspondsmt &
1'importance du préjudice sabi,

la reprise des sgzais seralt peut-8tre difficile & réfuter par 1'ad
verselre, L'indemnité espérée mse fonde sur les dévaloppements Ford
probablez gu'auralt conma cette affaire si le déroonlement des opé-
ratlong avalt été normal, comme ce fut le cas agparavant sur le ré=
goau duo P.0., Il sera indiguéd guo'en I93T les prix &talent 2

= 20,000 & 25,000 B selon le type 4! rell d= la mashine

=&t 800 & 2,000 & pour les divers déclencheurs de 1z vodse.

La Eunu n'était pas comprise dans ces chiffres. la marze béndfici-
aire dtait ppévue pour smortir rapidement les inveatizsemente et les
dipenses de fradas pgéndraux commencés en 1920, date do début des re-
cherches, Hlle $tait done lmportante = environ 75 % — comme pour tous
les appareils brevetda ou tous les prodults pharmaceubtiques nouvesux.

Il existe aw surplus une sertaine dehelle pour les préjudices aubls

- I° pour les 19 appareils de la machine dont la commande #teit for-
mallament promise;

= 2° les 7 enndes de vaine atitente, de 1930 & 1937, durant lesguel-
las les 44 &g de fraig généraurx et certaines recherches fTurent con-
tinudes - l'inventeur avait 2 ingénieurs avec lui, sinei gque son filag

- &= 1'E|:u.ir£uunt somplet de la ligne de Paris é Cherbourg, solt
plusieurs containes de machines (250 environ) et tous les signaux et
passazes A nivegu (plusisura milliezsz);

= 4% anfin 1'endantissement deo toute possibilité d'application pé—
néralisée 4 tous les rdseaux frangeis, apﬁiunﬂm %ni avait les Hlm
grandes chances d'#tre décidée par le Parlement =i le "Redolausse
ntavait ﬁa étéd emplché de renouveler ses remarquables démonstrations
officiellement homologudes sur le résesu du P.O..

Four soutenir le principe mlme des préjudices il gemble au'il fail-
le opter enire 1

= 1'inaxécution d'on marchd ot d'expirimentations en grand syant
un earactére obligatolre,

= 8t 1l'inexécution Golosive d'une promesse formelle - qui se rat-
tache au plan guasi-dé&lictuel,

C'est cetle dernidre orientati ul ait dy-la £
oG -y ra a on gQul par avo 8 Taveur de
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Courrier & Monsieur le Secrétaire d'Etat
aux Transports

32 Avenue du Président Kennedy 75016
PARIS

3 aodit 1975

Monsieur le Ministre,

Par lettre du 2 juillet 1975, vous avez bien
voulu, en me communiquant un dossier
relatif a des essais effectués entre 1930
et 1937 avec I'appareil "RODOLAUSSE"
sur certaines lignes des anciens réseaux,
me demander si la S.N.C.F. pouvait
envisage de donner une suite favorable a
la requéte de M. Georges RODOLAUSSE,
fils de l'inventeur, tendant a ce que lui
soit allouée une indemnité.

Ainsi que je I'ai indiqué, dans une lettre
du 7 juillet, j'ai fait procéder a un examen
tres attentif de cette affaire, dont j'ai
I'honneur de vous rappeler brievement
I'historique.

En 1918, un brevet a été déposé par M. E.
RODOLAUSSE, pere de M. Georges
RODOLAUSSE, concernant un dispositif
d'arrét automatique et de contrdle de la
vitesse des trains. Un certain nombre de
brevets complémentaires ont été pris
ultérieurement, jusqu'en 1938, dans le but
d'apporter des modifications a ce
systéme.

Vers 1922, le dispositif en question a été
expérimenté par la Compagnie d'Orléans
sur la ligne de Paris-Sceaux-Limours. Puis,
a la demande de la commission des
Travaux publics de la Chambre des
députés, des essais plus complets ont eu
lieu.

Les premiers résultats ayant paru
favorables, une proposition de résolution
n° 2205 de la Chambre des Députés, en
date du 26 juillet 1929, a invité le
Gouvernement a faire procéder a des
essais généralisés sur le Réseau de I'Etat;
a cet effet, la loi de finances du 30 juin
1930 a alloué au ministere des Travaux
publics un crédit de | million de francs
(Chapitre 113 ter nouveau - J.O. du

ler juillet 1930).

De nouvelles expériences ont été
effectuées en 1933 sur ce réseau, mais
elles ont été momentanément
interrompues par l'inventeur lui-méme,
les résultats obtenus ne lui ayant pas
donné satisfaction.

Le 18 aolt 1934, un arrété du ministre
des Travaux publics a institué une
commission, présidée par I'Ingénieur
général des Mines JOUGUET, chargée

d'établir un programme d'essais définitifs
de I'appareil RODOLAUSSE, d'en suivre
le déroulement et de présenter un
rapport.

En exécution de ce programme, la ligne
d'Epone a Plaisir-Grignon a été équipée
avec |'appareil RODOLAUSSE.

Les essais se sont poursuivis jusqu'en
1937, époque a laquelle ils ont été
définitivement arrétés, M. le Ministre des
Travaux publics ayant fait connaitre, par
dépéche du 24 décembre 1937, que son
administration ne disposait plus de
crédits pour le réglement de dépenses de
cette nature.

En 1941,M. RODOLAUSSE pere s'est
adressé au chef de I'Etat francais, en vue
d'obtenir que soit reprise I'étude d'un
appareil RODOLAUSSE, mais sa
demande n'a pas été prise en
considération.

Dans le courant de I'année 1961, M.
Georges RODOLAUSSE a cru devoir
intervenir, tant aupres de votre Ministére
que de la S.N.C.F, afin que de nouveaux
essais de |'appareil soient effectués sur
une ligne a grand trafic, ou qu'a défaut,
une indemnité lui soit accordée.

Ses prétentions ayant été écartées, il a, le
28 juin 1962, assigné la S.N.C.F. devant le
tribunal de grande instance de la Seine
pour voir dire et juger que le systeme
"RODOLAUSSE" devait équiper une ligne
a grand trafic et que le requérant avait
droit 2 un dédommagement a fixer en
fonction du chiffre d'affaires qu'aurait
procuré I'équipement d'une telle ligne.

A la méme époque, M. RODOLAUSSE
avait engagé contre le ministre des
Travaux publics une procédure qu'il a
abandonnée par la suite. Une décision du
tribunal administratif de Paris, en date du
20 mars 1965, a "pris acte du
désistement du sieur RODOLAUSSE".
Par jugement en date du 4 décembre
1965 du Tribunal de Grande Instance de
la Seine, dont ci-joint copie, notre
adversaire a été entierement débouté de
ses différents chefs de réclamation.

Pour motiver sa décision, le tribunal a
notamment relevé ce qui suit:
"Il résulte d'une lettre du quinze novembre
mil neuf cent trente deux du ministre des

Travaux publics, que RODOLAUSSE pére

arrétait lui-méme, le trente juin mil neuf
cent trente deux, les essais, alors que ce
ministre insistait pour leur reprise; qu'une
lettre du vingt-huit novembre mil neuf cent

trente-trois confirme que c'est

RODOLAUSSE qui mettait obstacle a la
reprise des essais, dont le Réseau de I'Etat



assumait |'exécution; qu'au surplus, apreés
l'institution, en mil neuf cent trente-quatre,
d'une Commission spéciale, chargée
d'arréter le programme des essais, d'en
suivre le déroulement et de conseiller le
ministre, le Réseau de I'Etat n’avait plus qu'a
se conformer aux directives de la
Commission; qu'il ne saurait donc étre
davantage critiqué a raison de l'arrét des
expériences, qu'a raison du non-dépot par
ladite Commission de son rapport".

M. RODOLAUSSE ayant relevé appel du
jugement précité, la cour de Paris I'a, par
arrét du || mai 1970, dont ci-joint
également copie, débouté de toutes ses
demandes.

Il est a noter que, devant cette juridiction,
I'appelant s'était placé non plus, comme en
premiére instance, sur le terrain contractuel
ol son argumentation n'avait pas été
reconnue valable, mais sur le plan quasi
délictuel, en reprochant au réseau de I'Etat
des négligences et un manque de loyauté.
La Cour a rejeté ces allégations.

Par ailleurs, elle a relevé que, pour les
expériences en cause, "Le ministre des
Travaux publics exercait étroitement sa
tutelle sur le Réseau de I'Etat et qu "il l'avait
méme dépossédé des initiatives a prendre
en confiant les essais ainsi que leur contréle
a la Commission JOUGUET".

Enfin, elle a considéré que si cette
Commission n'avait pas déposé son rapport,
"cette défaillance était étrangere au Réseau
de I'Etat", et qu'au surplus,

"il n'était pas démontré qu'elle ait été
motivée par la négligence ou la malveillance
de ce dernier".

L'arrét de la Cour de Paris, signifié a la
partie adverse le 17 juin 1970, a donc acquis
depuis l'autorité de la chose jugée de sorte
que, du point de vue juridique, il est
incontestable que M. RODOLAUSSE ne
saurait se prévaloir d'un droit quelconque a
I'égard de la S.N.C.F

Cela étant, il ne m'apparait pas possible
d'accueillir I'argumentation exposée dans la
lettre que l'intéressé a adressée a M. le
ministre de la Justice, le 6 janvier 1975, et
selon laquelle les juges n'auraient pas eu en
leur possession tous les éléments du dossier
qui leur auraient permis de statuer en
connaissance de cause.

Dans cette lettre, M. RODOLAUSSE
affirme tout d'abord que, durant sept
années, les essais furent effectués avec un

seul appareil et sur une distance inférieure a
| 000 km.

Or, la S.N.C.F avait fait observer, dans une
note en délibéré remise le 5 mai 1970 a M.
le président de la 4e chambre de la Cour,
que cette assertion n'était confirmée par
aucune piéce du dossier.

Monsieur RODOLAUSSE déplore, en outre,
que son avocat - contre lequel il a intenté
une action en justice dont il a été débouté -
ait omis de verser aux débats des
documents qui seraient d'une importance
capitale, notamment une déclaration
ministérielle du 24 mai 1929 et une lettre
adressée a RODOLAUSSE pere, par le
Réseau de I'Etat, le 19 octobre 1931.

Mais ces deux documents ne sont nullement
de nature a renforcer la position du
réclamant.

La déclaration du ministre des Travaux
publics (J.O. Débats Chambre des députés
du 24 mai 1929), selon laquelle "sont
prescrits des essais en grand ne fait que
justifier la demande du Gouvernement pour
l'ouverture, dans la loi de finances de 1930,
d'un crédit spécial en vue de ces essais (cf.
chapitre |13 ter nouveau ainsi libellé) :
"Essai d'un appareil automatique de contréle
et de sécurité sur les locomotives.

D'autre part, on ne voit pas comment
l'intéressé peut prétendre tirer argument
des termes employés dans la lettre du

19 octobre 1931, par Iaquelle le Réseau de
'Etat écrivait a son pere "Je vous prie de ne
pas perdre de vue l'intérét qu'il y a a nous
mettre 2 méme de procéder sans plus de
retard aux essais qui nous ont été prescrits".

En, effet, cette phrase laisse clairement
apparaitre que, comme la SNCF I'a souligné
au cours de la procédure, le Réseau agissait
sur instructions directes du ministére et non
pas pour son propre compte en vertu de
conventions passées avec l'intéressé.

Les nouvelles allégations de M.
RODOLAUSSE n'apportent ainsi aucun
élément nouveau dans une affaire
définitivement close sur le plan judiciaire.

La S.N.C.F n'entrevoit dés lors aucun motif,
méme tiré de la simple équité, pour modifier
sa position telle qu'elle a été consacrée par
justice.



0 /8
3. RODGLALISSE R POTRGE BtuaEy W, BUE B LA DiGUR

ENE{ST  IEgERMENTE mEn ToulousE .Gk A TOULOLSE
B L SOUS Dafii OF GaLOUsE

TELEF=OMT i1 43 Skl

rovover it 30 SEPL1975 »

Monsieur le SECEETALIRE D'ETAT aux
TEANSFORTS

P2 -avenue du Président Xennedy

750I6 PARILS
1'attentinn éa
FLenT lo B AISOAE

Monsiaur le LIRISTEE, :

Ji'al 1thonnapr d'aceuser réception de votre pli me
communigpant la réponss que vous fit e II aodt I9Y5, an sujot
de pon affalre, Wonsiepr SE0ALAT, Prégident du Conseil d'hdmi-—
mgtreticn ds 1a SNOF.

Comma i1 ¥ présente les choses A& pa fagon, une sériense
sige 8y poins saTimpose. Je n'dvoguerai ouune partie seulemenk
des faits gue j'aurais voulu pouvelr sontinusr & taire. Toube~
fois comme Je suis de ces désnérités goi deivent tout prouver
et prouver ancore, peg axplications cetbe fols seronbt lon
et plus incisives. Laur lecture va reguérir une sttention sou-
tenus. Peut-Btre spparaftra~t—il ensuite que les pointa de la
lettre précitée gul se voulalent sceablanis pour mel ont un
certain effat de boomerang.

SUR LA QUALITE DES ESERIS AVANT 1930 - Ils parurent
"favorableaa™ est-il

inginud pour suspecter les gualités de 1"appareil Rodolazuszse
de sécurité pour chamins de fer. Clest pourquol je rappellerai
le ravport H® 2213, do 26.7.1929, do la Commisaien des T.P. de
la Uhasbre des Députés. Sea I4% pages Tfort docomentéss font
1'éloge des risulbats obbtenus sur le rdseau du P.0. entre IS27
et 1029, gvec I0 & gils fonctionmant simmltanément ¢t norma—
legent. Ainsi la périocde des essais sporadigues étmit dépsssée
c'dtait une ::ud.aagn applicetion en service courant, toutes pré-
cautions exclues, ou lus locosotives remorgusient n'importe cuel
convoi. Lors de la journfe d'essais du I2.5.14929 nriumaéu monr
lesg rarlementaires, le Rodolausse utilisé awmit déja parcouru
16,000 Jm en priés de 5 ans, soit I.I16.000 km enm L
1'engenble des IO nppareils. & ce chiffre il convient d'sjoutar
les 500.0C0 kn sccomplis de 1922 & I926 avec 5 appareils au
moine :; botal plus de 1.500.000 km.

Alors ¢ &) pourguofl aprés le wobe do erédit, en 1950, un
seul prototype ne fit sur le résesu de 1'Btat, de 1331 & I¥57,
que gqueligués serties de 2% ko agbour de Mantes.

b) pourquoi oe put<il y rencuveler les brillantea
!;‘rr
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A iwonsieur le WINISTEE des Transports Paga 2

dimonstrations qu'il avait déji faltes sur le résean du F.0. et
Eui sonit hpmologudes officiellesent dans le rapport H* 2213 7
8 conviens gue ces guestions sont embasrrassantes.

E55415 FPARTENDUS "INIERROLPUS' PAR L'INVENTEUR® — Corme ¥
elogt sux
expériences d'octobre 1933 qu'il est fait référence, il est in-
dispensable d'exposer les circonstances guif provoguirent cette
suspension.

A- De I930 & 1933 il ne put y avoir le moindre essai di
de ce nom. La lettre wangscrite du 20.10.1930 de M. EIEE&HHE&ﬁTE
ingénieur au Ssrvice patériel et traction, démontre que le résear
de l'Ztat insistait vivemenk, dés la dEbu%, PouUT QuUE NOUS BCGED-
tions d'assccier son répétiteur de signmux Flapan aves notre

appareil. Hous redeutiens gu'il en résulte de longs retards et '
de sérieux inconvéniunts. Harcelés, nous avons dil nous imcliners

Donc, mu lieu de nous laisser présenter, comee il en avait
la stricte obligationm, l'mppareil sur lequel s'étaient prononcées
les Chembres a?rﬁs les remarquables expériences sur le r£.0.,
le Hésean de 1'Ztat, abusant de son auboritéd, nous contraignit
& concevolr un nouveau type d'acpareil dont Rous saviens que les
gualités seraient affectées par ln médiocritéd des apports én
Flagan - le dispositif de "sécurité™ qui équipa finalement
l'ensecble des lignes frangaises.

Une photocopie de la lettre de M. RICHARDEAT, “ﬂmnﬁéa'

g:r mon avocat, fut versds par lul aux débats de la Cour d'Appel,

taxte n'ayant auwcun sens pour les profanes, je 1'avais flangué
de comcentaires indispensables. Toutefols il eut lo smoin de dissld
siler ces explications sur la ghntncupiu gu'il détenait — car il
on evalt parfeitement saisi 1'importance Lﬁfuis il en fit un
nouveau tirage pour ce Tribumal. Lais ce falsant, il courit une
grosse maladresse. En effet, sur la partie ainsi blanchie 11
dpposa son eachat : "Pidce communiguée, N° 6, X - X" (ges ini-
tiales). Le H° 6 est celul qu'il donme A e document su- les I9,
au total, qu'il soumit & la.Cour.

Etant donné que mon "défenseur ?" suivait an plan congu
pour me couler, il eut en outre la malice de :u%primlr les do-
cuments principaux que je lul svais bien souvent signalés dans
wes courriers. Ce lot comprensit notamment lp lettre du 19.10.I93
ol le Eéseau de 1'Etet rappelait que les sssais lui avalent &ts
Ppresorits®.

Ses interventions nnisibles vont de 1'altération & 1'esca-—
zotage pur et sisple de mes preuves esssntielles. Monsieur
83 T soutiendrait-il que mon avocat obéissait A mes instruc—

tions ? |

B- Quand la combinaison du Bodolapsse et du Plaman Tut
terminds, la Commission des T.P. de la Chombre des Députés deman-
da & aaaiﬂtu: 4 deux journées expérimentales pour 1'sutomne 19335,
Maig l'E:&EmhlaEa bitard voulu par le Rézeau de 1'Ztat devait
au préalzble, &tre nécessairement mis au point su banc d'essais,

o2

| 229



230 |

A donsieur le LINISTEE des Transporbs Page 3

o8 gque nous faisions pour tous nos dispositifs sur la P.0.. I1
o'y eut gu'un seul passdge an banc, le 4 juillet I9335. Crétait
noteirement insuffigant pour oue oe '_:rrni:nt;.rg fonctionne au wiow
do g45 pogaibilités. [1 va de soi que les résultats devaient nous
Btre communiqués, mais ils ne le furent jamais. Cala découle de
la réponse que nous fit le 27 décembre 1953% - sodt un an aprés
les expériences d'ooctobre 1935 — 1z Direction géndrale des Che-
minz da Fer. Elle se borna & rappeler i "... Vous eroyex devoir .
fops damander copspnication des esssals an beng du 4 Juillets 14955,
mais ne nous fournit agsun renseignesent & leur sujet.

Voiel guel avalt le motif de cette dissimulation obstinde;

C— Essals des 2% et 24 ootohre 1935 - Depuls la vote du
oredit en 1950, prés
da trois ans svaient étd ?Erda.ﬁ pour rézliser le type d'appareil
immosd par les Régean de 1'Stat. Malgré que nous ignorions les
résultats des essais Bu bang, le prototype dut, cuoigue sowumi-
rensnt mis i point, assuser la protection des deux convois préve
pour les FParlementaires.

Ie 2% patobre, avant le départ, nous avions protestéd Buprie
de M. JUUSIET, président de la Commission spécisle du Bodolaussa,
aontra: 1a couposition Hébéroslite de la rame expérimentale. 11
Tut néanmpine passéd outre. Mais guelgues insteuts ples tard une
garde~tarridre dont l8 mari était sbpont, «ffolée par l'arrivés
de co convoi inattendn pour elle; brandit un drapean rouge. La
mézenicien, affolé lul susei, arr@ta d'urgenca son train én
rompant l'attelapge. le P.V. des egsais du 23 en dit 2 ... uns
rupture d'attelage fut constatfe en gare de Flalsir-Grignon a
1z sulte d'un arrit d"urgence obtenu sur entation inopinée
d'un signal d'arr@t. Mais l'apparelil Rodolausse ne fonetionnait
pas-& oo mompant-14." Ceb suphfaisupe estonpalt la fapke de L'ax-
coellient mépanigien qui, sens aucun doute, fut affectsd mu train
des Farlesentaires. Pourguol un conducteur trié sur le volot
Tut-11 imn?ahj.a de freinmer correctement ce convoi en apercavant
un gignal d'urgence fon preva BQ prograsme ¥

Par contra ce convol fut, ce jour-la, saintes fols freiné
d'urgence et sans inconvénient par notre appareil. Cependant la
mfee £.V. passe sous silence ces résultats satisfaisants du Rodo-
lausse. Ce compte rendu, établi par le Réseau, démontre une par-
tialité gui = uette des intentions.

La lendemain 24 octobre, le convel expérimental, repanié,
nous parut encore plus dangereux gque celui de la veille. Hous
rotestdmes de nouvean et tréa vivement cette foig-ld, mais tou-
ours 2n vain. Mon pére déclds elors de ne point agsister sux
apreuves et Je montai & sa place sur la locomotive. Le Ier arr#l
dlurzence du Spdolausze fut brutal et le suivant cassa 1'attelag:
Quand le mécanicien, uréi"].ﬂni;é eat & freiner, il ne fit que des

arréts norgaux et orudents. Ces deux sortes de freinages interdi-
sent toute cosparaison.

Or sur 1.5C00.000 kn et pendant & ans sur la ligne du P.0.,
il ne s'dtait jasais produit de rupture d'attelage.

i
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A tenzsieur le WINISTEE des Transports Yage 4

FPourguol en cospte-t—on degox diés los premidres sorties du
Bodplnusae sur le Hiseau de 1'Etat et pour lasg deux trains réser-
wvis ayx Perlepsntsires T Pourgquol nous s-t-on dissimuld les ré-
siltats du scul essai au ban: ogu'il nous fub posaible A*sffectum
avans oes doux Jours dfaxpirimentatiens T Bt quel sgrait &ta
é?ﬁiﬁ %u. Rodolsusse =i leé wegon des rarléesentalires avait

b

Hous murions été d'une grande naivetd sl nous n'avions
P28 ausgitét wla un tarme A dés essnis _'fnmrnnt engondray nn
eooident. Monglenr EEGALAT & signald 1'interruption des essais
asn= en fournir lea motifa fort glnaobs pour le Fdsesan da 1'Etat,
co gue J'al fait 4 sa ploce.

Aprés les deux joirndias d'ootobra 1933, nous avons dessndl
des garanties au Ministra des T.P..

Teutefols co n'ast au'auy bout de deux sns,; le I4.JI.I955,
ou'il £it droit A notre regulte @ "... 11 est enktemda que les
réactions noties ay cours dea freinages exdcubtde par wobre appa—
reil seront couparédes aux réactions obzervies au cours de frei-
nages d'urpgence cbtenus par lo céoanicien dona les pBmes condi-—
tipns ek, subtant gque possible, sur la ofps distance..." Bien
antendy, sl cebtes réponee naturelle &t de bon sens nous dbait
parvenue dang un délsi nocmal, il nty auralt pas sa l'interruop-
tion des ocasais gue la SWOF cherche & novs @ ibgar.

SUR LA OQOrormesTOoN SFROIAIR - Elle dtaill prdsidde par
. JOUGUET. L'arrétd dua
9 décagbra 1936, qui en modifis la composition, rappalait =
Copmission conatitude par arrfté ministériel du 16 aoft 1934
en vos dfitudiar la progroasms des assais de 1'a 1] de sécu-—
ritd inventé par M. olaassds s@lbcsass™s  Un IVerd gue
patre ans aprés la vote §u Farlegent, le Réseau ot déposssds
8 l'é¥tablissement duo Exnsrﬁnm pxpérimental & causa de son
bostilitd incessante. Y'est pour cetbe ralson gue les deux in—
gérieursa du Hégeao de 1'Ziat gui faissient partie de la Coomis—
6lon do IB.8.I934% 1 M. I{tEEE ot JAPIOT, en furent évincés lo
9.12.1936. Qualgues mois plos tard, scit six ans eprds 1o vobe
du Farlement, ls solde disponible du cxédit (223), encore
bloqué par le Hésesn de l'Ztat, ébait dnnuld.

Est=il omé de voir, dans les arrftés de 1934 et 1936, un
blipe tacits infligé 4 ce Réasan par son Mindsbre de tuotelle ¥

TRIBINAL ADCIRISTRATIF - COa &3 dtalt simmltand eb
pesbleble & ocelgi Jtavails
engagd devant le Tribumal de Oranda Instance en I il étpit
done imatile. Mals avant de mo désister an I964, J*avais consull
un professear de drolt adpinistratif qui s'dtonna de ce oue wes
Conzeils m'aient laissd engager ocethto procédure &tent donné gu'ad
catte matidre la prescription étalt meguise depuis la guerre.

WWMMEMM-M sas attand
: = 3 da ﬂ-.IE;I";I‘Elﬁ an
1it notamwent 3 "... & l'exception d'une lottre en date du
ed novenbre [933, 1o demandenr ne produolt susch document du
Riseau de 1'Etat...". En conadguencs aucuna de mes pidces capi-

l;l
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talen ne fut versde aux débats, ni éyvidemment les tertes indi-

uant goe les essais svaient &bé "prescrits". Je fus déboutd le

gdeoubre Y55, &n soume parge -gus j'avals mal préparé won
dossier. Un convizndra qu'ensuite Jo pris mes dispositions pour
qué seublablo errour me puisse ge ranouveler. Copendant je n'y
réussls pas.

L'élimination do mos docusents prinsipsux rend supsrflo
ouse -Je réponde sux mttendns de cebte sentance relatifs & dee
taxtes d'ipportance gecondaire — sncore que J'aurais po lo faire
geges duarement.

Trq—e heareuse de ce jogeoent dua %.12.1I955 qui la soulagoaii
la BI0F g'abatiot de me le¢ signifier comms tout nlaideur chan=
canx 1'ept fait iemngumiblensnb. lassd d'attendre, c'est mol

qui interjetai appel en I968 en changeant d'avocat. Walpre les
extrimes priceptions auxguelles J'eus recours — oo g'en douks =
geg précieux decusonts demgsurdrent icnerés de la Ceur.

ARRET DR LA COOR DYAPFEL -~ Ca n'y trouve risn concernant
] lea documents qui étayaient

Eon 2#ction en appel :

a) La décleration du Ministre de tutelle : “"Four 1'apparell
Hodolausse j'al preascrit des essals en grand" (J.0. 2%.5.1529,
page 1711,

b) La Chapitya 113 ter de la Lol de Fimsnse 1930, assignant
gy RHégeay de 1'5tat 1a réalisation de ces essais.

¢) la lettrs du 19.10.193% o ce Réseau nous rappeleit que
ces agaais Iui avalent &té "prescrits™.

d) Un exsmplaire du projet de sarché pour I9 appareils que
nous avions szceptd vers le IS mars I930 § walgréd qu'il ne nous
alt jamaie é&t& rendu signé, il transparaft dans 1'enchainement
logique suivant =

¢) Ia letire du Hédses, en date du 1.4.7931 ol 11 nous aubo-
risait & sous-traiter les “"sppareils & expérimenter”.

£) Le mandat 0® 152 du 16.7.1931 ponr "avance d'une somme de
E-D.EHD Ir sur les appareils & livrer™ (il n'est pas dit 4 comman-
BL ) -

Ces six pidces font un tout tellesent impressiomnant
qu'il est inconcevable gue 1l Cour n'en 8it rien dit dsns ses
donsidérants. Son silence provisnt de ce gu'elles lui furent
;uﬂu dinf:l_mlinﬁ, ce qul rend secn arcft do IT1.5.I970 toub=i=

8lt norzal.

: J'al en effet assisté aux plaidoiries du 20.4.I970 : un
ballet blen r3zlé. Abasourdl en sortant, Je me suls manifestd
4 mon avocst qul me dit Efprn:imtivm-lnt t "Tout est &n regle™.
sanmoins, rentra chez mol, iu remergual go'il ne m'avait pas
nnmmiqué nos conclusions. Atterrd, je lul &rivis, le 25.4.I9X
une lattre recommandes qui luil portait un projet de mote an
délibérd gitant et commentant une fois de plus les documents
enuméris cl-dessus. Je conslaais : " Je vous adjure de reproduir

o
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entidrepent oa note", maia il n'en it rien. J'ajouterail oue,

dés 1963, j'aveis cowpost & son intention une lissse brocnée

de doouuents et de renseignements ol J& lul commentais aves soin
ces "gix dosuments ignordés du Tribunal de Grande Instance"({résumné
de la page de garde).

De cet arrdt, obtenu de la Cour comme je viens de ls rela-
tar, Honsiour SEGALAT ge prdveut, faute ds wmieux, t:guur abriter
las :I:'Ersr_'nunaai:ni]_'i.tﬁs da la SNCF derriére "1'autorité de la chose
jugde .l

ACTIO QOETRE MON AVOCAT - L& Tribunel de Grande Instance
m'en débouta le 4.4.I975. La
Jugement dit de mon avesat  "... Attendu qu'dé difaut de borde-
reany de communication de pléces, Me X... jJustifle, par la produc-
tion de ses "gotes de plaldoirie”, que les doguments visés par
Redolausse (notamsent une lettre du 19.J0.I931)... ont &té effec-
tivement souzls & ‘_"apgl:.r&ciatinn de la Cour d'hfgal‘"

Attendu en effel qu'sprés une analyse détaillee des problemes
conbenus dans ces dosuments et énoncés dans les conolusichns de
Hodolausse signifides le 9 avepil I970...."

les pidces les plua typigues sont les deux mentionmant
ue ces essals furent “prescrits" : la declaration du wdnistre
J.0. 24.5.29) et la lettre du Hésean de 1'Etat (I9.10.I431).
Enlheureusenent et & l'encontrs de ce gu'en dit ce Jjusement,
ni dans nos cong . ang les cobclusdons

L
Tesponsives ¢ la SHWE gu 1J3e%. ni méme deng 1'arrdt de la
Cottr du IT.5.I970, il n'y est fait ia EEEEEIE Bllpsion. Ur tons
les inltlés 5avan£ gue les conclusions QEs rtie=z, les jogsmenta
et arréts, sont erchivds dans les greffes. Aussl asgt-il regretta-

EIEIE-%I mof gue le Tribunal n'ait pas consultsé ces écrits datant
: .

Il sesblersit dong ous les Magistrats de I973 mient &LE
trompés par les deux brillants défenseurs gui intervinrent pour
mon edversaire (Me X...), aprés que Jj'eus plaidé pol-mSne pour
8tre sf{r que tout l'indispensable serait enfin dit.-

Clest ainst que le Tribunal fut induit A4 se proponcer uni-
gquement sur les “cotes de plaidoiries™ de mon adversaire (ile X.),
elegt—a~dire sur des papiers que gelul-ci & Bgu rédiger au derniay
moment pour simmler une justificatlion. Toutefois ca qui est
ennuyeunx pour sa version, c'est que la SNCF, dans ses conclusions
responsives do I5.5.I970, non senlemert ne oconbredit pas mes
Ei&ana éorasantes, mais, combles d'assuzance, elle 5 demande & 1a

our ¢ "Dire et joger que la SHCZ ne peut €tre tenue que dea
n‘nliiatinns ayant indozbé su Réseau de 1'Etat". Ia pBme phrase
a été reprise textusllement & la page 3 de 1l'arrét de la Cour.

Catte :a&uﬁta - gqui eut &té dépentielle si mon ex-avocat
avait produit les deux documenta officiels disant ous les essais
avaient &bd "prescrits" - démontre 1HEuntlstahlﬂﬂﬂnEngun ees

piéces, notamment, furent élimindes du dosaier deat a la Cour.

lfl
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J8 sonlicnerai pour conolure que le Jugsment duo .G.1975
rose ce dilemce : ou ¢'est men avoeab gul m'a trahl en 1970, ou
clest 1a Cour dYimmal gui, déns mes doguments, Tit nn choix prdju-
diciable & wes intéréts, oe gul eat invraisenblable.

IMPORTALCE DES T55AIS ~ Monsisur SEGALAT arpgus da ce que Js

T pe ponrrai prouwver gque les esssis
ne couvrirent =fms pas 1.000 km de 1450 & [937. A cebits modeste
cbhjectlan Jje répliguarai :

a) guelle disgtance mn pu parcourir le protobype Los 25 ot 24
ootobre 1933 ot diébut 1936, puisgue les e=sszis he recommencirent
gue lorsgue le ministre nona sut donné, le IS.1L.1955, les garan-
tiss indigpensables & lour reprise;

B) las sortles &taient de 2% km &t J& ne ma souviens ]#Bmiul-
du début de 1956 gon mecont of la solde du orddit Tuk suporime,
en 1937, 11 y eit eu plus de cing morties de ce gonre;

¢} du solde du millicn votd en I[930; 11 restait encore 8IB.057
le 31.5.1I%55, Quolas esasis m-t—on puo faire, en six &ans,; 2vec une
dépenae dérisoire de ISLI.943 K %

A4} le molde du orddit fubk onnolé nd le Régeay de 17Etet sut
unrlia“isﬂaia allaient &tra affectuts sur les lignes du BEéseam
u wloalile §

g} la Comsisaien JOUGUET po put déposer le moindre rapport :
u'aﬂi deng gue les Peésanig en prand® presorits apn 1920 par ls
IHnistrs de tutelle n'eurent preétiquesent pas lisu;

£) enfin, le Eéseay de 1'Etat noua demanda, le I9.0I.1951I noa
prix pour éguiper 20 machines. Des 20 mechines de janvier 1931
& un seul prototype jusqu'd lm fin, en I%57, qualls chute 1

nt wolt gue cetite objoction de la BHOF gat d'une parfaite
inconaistance .

Q25 ESSAIS AVAIENT BIEN I7% FHESORITS AU RESEAU DE L'2TAT -
Le sens de "prescrit", bien conmu de tows, me =e discute pat

Do T92B an IL.8.X975%, j'avais 4t4 leo aeunl des adversaires
& giter les deux textes effieciels ol Tigure ce sob. Aujourd'hui
ltagutre partie ne peit plus diffdrer de les effronter. Mais clest
gon Président du Conseil d'Administration gul tents ce ous Bea
Services ot son avpoat egrent lg chance de pouveir esquiver.

Lot arcument = I1 vise la diclaration do Elaigbre : "Pour
l'appaTeil Hodolausse, J'al prescrit des essais en grand” (J.47.
29029, pe L71L)s La décisicn est natbe, formelle. Maisz s'il est
sujourdThyl insisgé que cetbe foroule ne contenailt pulle ohli-
gaticsn, clast gue,; selon is BMFI 1o Ministre abusait les Députds
puisgu'il ne dornelt pas su mok “prescrit™ son sens bDabituel,
= gt ce mlged cwe la fréguence des catastrophes ferroviniraes
E:Lgu!.ﬁ qus 1 goovernemant prenns de sAveres mesures de protec—

Gfi.

eann argument = Il wise la lettre du 19.I0.I95L oft le Résem
: ' ali
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de 1'Etst nous rappelait : "... Je vous prie de ne pas perdre de
vl 1Tintdrdt qu'll ¥ 8 A nous metire & méme de procdder sans
Elus terder aux essals qul nous ont &8 “pressrits®. Sur le pré-
endu "retord" d2s essois, Jje signslerai encore ume foks la
Guslicitd du Riseau gqui les freind A partir d'octobre I930. la
lethtre manuacrite que i. RICHARDEAD, ingénienr de la Traction
nous Serivit le 20.I0.01930 lo démontre A 1'évidence. Il en est
de pime des essais so bane dy %.7.1953 qui nows restérent disai-
eulés. Snfin le début de llarrfts mimistériel du 9.I12.1936 prouve
u'su bout de % ana, le TH.B.I934, le prograsme des expirisen—
tions n'était mfime pas encore fixé.

Quant & ses obligations, le Rigeau de 1'Etat, en ProGa-
dant 4 ces essais, se conformait aux stipulations du chapitea
I15 ter de la Loi de Pinance 430, Cet article motive d'abord
1'objet du crédit votd 1 "L'admintstration des Travaux Fublics,
egtlsant gu'il appariient aumx prands réseanx de Taire procédor
4 des Epreéuves de cet ordre, 8 invitéd le comits de dirsction
des grends répeaux a prendre l'initistive dos oesals st & en
répartir les {rais entre les sept granda rdsesux. iais ceSte
Ernynﬂi‘-‘:inn n'a pas #4té sceeptde.” Chacun savait gue oce comitd

tait animé pap E: directeur duy Réseau de 1'Etat. 11 ¥ affichait
unz irréductible opposition mn Rodolausse ecar son Réseen avait
& pour le Flaman (qu'il voulut ensuite glisser, comsa je 1'ai
£, & cBbtd de nobre systice}. Dans le but de passer outre an
refus dy Hesesu de 1'Etat et de faire face 4 toutss les obliga=-
tions prévisibles, le chapitre II3 ter décide & Ia ligne sui-
vanbs :

Coess 1'Btat ne peut contreindre les grahds Réseanx i
exéouter 4 leurs frais des essals sur un appareil serbtainesent
trés ingdnieux (guel 41 | 1) emals dont il convient 4'étabii
blir aves certitude 1° sacitéd, on estiwe qu'il doit, dans
llinktért éral, prendre 4 sa charge les frais domt il slagit,
la riémlisation des essais devant 8tre confide su Flagean da
1'Etet". Il pe pouvait dono ¥ svolr de contrainte si les Eése
aveient di agsumer lem fraia. Vinverge, 1 _oonbrainke s
=115 E Ot gua 1'Eta i BE depafi=as . 3 .‘1"-.-.:.

"8 HUTE AuUCUnE rosSeIve sur 88 mission et 1l percut
mlza, dés 1950, le crédit de un milliom dont il détenait encere
E.Iu.ﬂ'r,’i? kile }i.};l‘_‘ﬁﬁ £ llnbld.gtinn du Bésgean da réaliser cas
esasais est de la sorte incontestabla.

Glest pourquoi M. NASSE, inpénieur en chef, nous signelait
& bon esclent, ls I9 octobre 1931 que les esaaix availent &té
"presorita" au Résean de 1'Etat. De notre ooté cebbe obligation
m.nuna neus obstindmes pendent 6 ans dans des dépenses
Zas

3o EEE!HHGDE da lg 8RIF - ﬁ:ﬁiuuf SEGALIAT invogue gue

Résesu agissait sur ins- ¢
trustions directes do Ministdre ot non pas POUT SON propre Somp-
te on vertu de conventions passées svec 1'intdéressd. Ceol ternd
vralsemblablemont & faire endoscer an Ministire d'alors los res-

ongabilités du Béseau afin qus mez drolts togbent aous le G oup

& la prescription quadriennsle. & cetts ultisze panceuyvrs J'oppe-
serai plusieurs resarques. Les trois premidras s'appuient sur
le chapitre I13 ter de la Lol de Finence. On constate s

aile '

LN

-
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= gu2 leg easais dtaisnt 4d"imbécdt pénéral, ce gui les ren—
dait iepératifa; a

= gug le Bésean €0 1'Ztat fut dirsctepent désipné pour les
réalisgar, b non le Ministere;

= aue Ya ddnigtéirs n'avait euparsvant pu obbenir du comitd
de dizection dos grands Bégedux ao'il orgenise ces eszsala; ae
gui signifie im 1o Risenu de 1'Etat avalt déjd repoussé le
rale gui fut 1o slen quend il ne pubt so récuser.

11 sat dena cloir gue 1'Etat, le Goovorpement, 8t ls
Einistire 4 leur suibte, voulaient gque ces essais Biept lisu.
Le moyen le plus redical - un arkizle de Lol — fub chedad gw:
aus le Rédsean de 1'Ztat no puisse 856 dércober une degxline Tois.

les autres objecticns démontrent que i le délai de la
preseripbion guadrisnnele fub dépasaéd; c'eat & la sulte deg ma-
noguvres intentionnelles do Biacan de 1'Etat & .

a) Bur le Bissau du PO, l'application on service courant
aves I spparalils, fuk d!ﬂl&ﬁi ea [9256 ol terainde en 1929 =
clest dong en poins de' 4 ans aus, sur le Bésean da 1'Etat &gale—
pent, tout pouvait ftre mohevé.

b) 1l e=t induhitable qua la an freimant les essais comman—
ga en 1930 par la lettre menuscrite de M. RICHARDEAU, tellegent
elaire & cet Egard ou'en IY70 pon avocad prit le risque de 1'am=—
puter de wes comcantalres.

e} la Proposition de Blaclution N* 2305 invitait ... 1o Gou-=

" yarnoment & saisir le Parlement dans un délal eaxdmum de dowx

M ana, de conclusions Terpes sur l'applicatlon péniralisde du

" systéwe de protoction envisagdé". Celte Commlssion saveit perti-
nosoent gue ce délal était euffisant sl 1"on construisait on
siris des apparells identigues aux dix de I1926. Clest lg sophi-
naigon dédplorable du Bodolousse et do Flamin,; izposde par le
Béseau do 1'Etat, qul ssnrga ung cassade ds rotards.

d) Lo BIDF n'a jameils invogué, devaot les Tribumsws, wloe de
fagon détournde, gue la presoriptien quadrisnnole éfait spplica=
ble k notra copnflit § en tout cas noi lu m“t de I9ES, mi
llarrit de 1990, n'y foot la ooindre all .

&) L'arrd@td ministériel du 9.12,1956 démontre que 1'adminis-
traticn, deix ans aprdis le délsl de prescription guadrienmalae,
tenait L ce gue les essals soient poursulvis Jjuscu'd leuwr cosz—
219;5 ashévagent, selon les dispositicns de la da Firance

En somss =i 18 durée de & ans fub dépassée, oVest & cause
des diverses mEanosuvres retardatrices do Hdsesn de 1'Ztat. Aussi
bisn si s preseription quadriennsle devait Etre sdmige par ex-
traoordinaire, tosteas ses :maiquumuﬂﬂﬂgi me seraiant prdéjodi-
giables devraient 8tre subies par la Fa

Enfin pour conclure quant aux obligations de 1a BHOF, oo
ne volt pas pourguel le Edoeou de 1"Efst Buralt eg recours Bioe
pachinations que Je vieng de disséguer g'il avait po légalement

g'affranchir des sssais & Iz 1l fut tonjoura oprosd. 51 la
SHOE avait maintenant gaio de cause, c'est gu'ells l'aursit
IJ'!
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Bx eDichEnd  ASS{ALENTE N RCALOLEE 0O, B a0 TOLLOLSE
PRES LA COUR FAPRRL OF TOULOUST

TILEPHOME @1 47-006

Becormandd nves WAL LE g décenbre ol

avis de récépkion

Longiegy le PEESIESHT du Congeil
d'idministration do 1a S.0.C0.F.

B2, rue Sgint-Lozare
75436 PARIS CELEXY Oy

wionsicur le FEESIDENT du Conseil 4'idwinistrstion,

J'al 1'honnepr de vous exposer oe gul sulit :

Eonaiepr 1o SECHEETAIRE d'Etvat sux Transporte 8 bien voulun
we communiquer la letire datée du Il Aot 1975 gu'il requt de
kongieuy GEGALAT,; wotre préedécészeur. J'al estimd que je devsis
en réfuter les points essentiels, c& gque jo fis le 30 geptechre.
Vo rouveres c¢l-inclus un exemplaire dont j'al signé chacune
dés onze pARes.

Comme il est malheureusemsnt exsct que mon péré &t moi-mé=me
avons étd fort injusterent ruinds par cette affaire O cause dos
Bgissemente contestables du Réseau de 1'Ztat, j'enviss de lui
donner telle suite gui me paraitra uwtile et pouvant aller Jjus-
gu'd la publication de¢ documents.

C'eat pourguoi je vous sdresse ce pli sous la forme recom-—
mandée. Je seutaitersis gque vous me fassies part de vos obger-
vations en wous inspirant du souci que J'exprisais dang le pre-
mier paragraphe de la onsidme page.

Four més prochaines et éventuelles initiatives je nea veux,
en effet, recourlr qu'a des felts ou des textes incontestables.
Je pense gue ces seules citations ms persettront d'atteindre ces
objectifa.

C'est dono minsi gue je rappellerai que les innombrables
et remarquables expdrimentaticns de l'appareil Rodclauses de sé-
curité pour Eh"t'im de fer incltérent le Farlement & le soutenir
ar un vote en IY30 - et gue, du mézs ooup, J'évoguerail sees tri-
ulations d"avant la goerre et mes édpreuves pen commines de ces
derniéres années.

81 vous ne répondies Eu gy present courrier dans les quin-
g8 Jours, ou si vous le falsiez de fagen dilateire, Je considé=
reraia gue vous n'avez rien de consistant &4 opposer A4 ma rédac-
tion du 30 septembre 1975.

Regrettant vivement d'en venlr li, Je vous prie de bien
vouloir agréer, sonsieur le FRESITENT du Conseil d'Administration,
l'expression 4e m=a haute considérstion.

’ﬂmm
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TOULOUSE, 1o 19.JANY 1976

H&nu%lﬂé avoc vonsisur le FISILENT du Conseill
Bvis do recoption d'Administration de la S.H.C.F.

oo, roe Saint—Llazara
75456 FARLIS CEIEX 09

wpngiéor le SEESIDENT dg Conseil d'Administration,

Votre lettrs do I2 janvier 1975, qui falt sulte 4 men
courrier recopmands du 9 décenpbra 19’?5 at 4 son annexe ne répon-
dant & suoun des sajets que j'ai traltés, celas justifie ce que
Je vals exposper i

1* POINT — Ce n'ast pas M. SEGALAT qui avait demandd que ma
" réclazation M soit examinde avec objectivits,

mais .onaieur le Ministra des Transports qui 1'avait suggéréd 4
I-Ii.;;givur G2 GAIAT, lequel lui répondit négativement le Il aoit

2° POINT -~ Pour je no sals quel mobif, vous w'abttribues une
roquite tendant A ce gque me “soit alloude une
" indeonité pour défsgt d'utilisation de la tobalitd dag crédits
" destinds A permettre l'expirimentation d4e l'appareil Heodo-
" lousss™, Or je n'al jasais poursqivi ce but @ j%ai nniquament
rechérehd par vole de ju.-.lt:i.-:a un dédoamagerent pour 1'inexécubtic

des egaals en grand de 1'mppareil, gui avaient &té prescrits ai
Régpanx de 1'ZEtat. Catbte ¢ sertation de E:amh amergere lui
fut ordonnée par son «dnistre de Tubelle afin que polsse &Eventae

legent &tre décidée 1'adoption pdndralisde de notre systéoe de
.‘.ghn:rit? Bt ceci eat fort différent de la requiite imaginée cts
JEUTS=Z1 »

Z* PUINT = I1 importe sorbout de rexettre les chogses sn place

A - Lsa oasaia on grand présités avaient done &é
scrite au Résean de 1'Ztat par le _inistre des Trevaux Poblic
J.0. Députds, 24.5.29, page IPIL ).

B - le Résesu da 1'Etat lui-ofee oous Tappelait
par courrier du [9 octabre (Y31 que ces essais lufi avaient &t8
forescrita®.

Gog doguments offitiels ébablisasent gus les cblipations du
Rispmy de 1'Skat Gtaient nbsolusant incontestables.

Blan entendg J'evals foarni a zonm avocat ces dei preuves
forzelles sans lesjuelles aon sctisn on domnages et intdrdts
aurait zangod d'assise.

OUr malgrd ces preuves scoiblaobes, la SFCF n'hésits pas o
souligner, dans sea conclusions éorites du IS awrdl 0970, gutell
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rage 2

D& podvait EEre regponsabis que des “obligations ayant incoghs
" au Régany de 1'GtatH (siz). Cette ddclaration surprenants f's
rien d'insonsidésrd comme on pourralt le supposer i &lle révile
almple.sant goe votre défensour dtait agguy ur les deoux pidces
A et B resteralent ignorées de lg Qour d'Appel. Il en fut ainsi

Pulsque son aredp du II mai 1970 n'y Cait ageuns allnsion.

Clest essentielloment sur ce troisidse oint gue j'asttendsg
une réponss non dilstsire de velre part. 31 elle ne o parvensit
P2s dane leés quinge jours, J'en dédairais que vous n'avez rien
de sérisux 4 ¥ opposer.

Da gurcreit je erois utile d'ajoater casi i

1l serait soshattable u'une photecopie de la prisents
iettra soit remise & chacun des .aghres de Votre Consefl dtidoi-
Ristration pour gu'il en soit délibdréd. 11 est en effot attris.
tant d'ghgerver gu'ume de mrfam“ Adadnistrations refuss, &
Son niveay le plus dlevd, de réparer partisllesent un préjudice
Busel dvident nue eelui dont oa Tamille suppcrta leas ves
Conséquetces. Un tel comporteszent démontes seulament Eoabe-
Pulzeance de la SNIF &t rien d'autre, ainon gqu'ells aut FrovoguE;
deux jugesents qui ne manguent e d"éteonner,

L'escamotages qui est & lforigine de ces jugements prouve,
i moh avis, gue ?ﬂtga Socidtd redoutait aue la Oour dThppel
fagse sen devoir an pe denmant E3in de conse.

Saférant Volls avelr parsosdd que Je ne cidergi Jeomis
devant 1 iajustios,

Veuilles agréer, .onaisur le FRESIDEND du Congeil ardg-
ministration, 11aasunm:=F de ma considdration distingude.

g Aobtanp




// uelle histoire, avons-nous écrit dans ce livre! Au terme de cette
recherche - est-elle finie - non, sans doute ! Nous pouvons nous
poser la question : en quoi cette recherche nous a-t-elle

transformes ?

Pour la famille Rodolausse, c'est certainement, a partir de cette mise en ordre de faits
et d'archives connus, le retour de I'émotion et de la fierté : émotion car on ne
retrouve pas les traces des vies de Pierre, Eloi et Georges, sans ressentir au fond de
soi ce qu'a pu étre leur inventivité, leurs combats, leurs réussites. Car, malgré des
épisodes difficiles, ils ont réussi. Et I3, la fierté de ce qu'ils ont fait ne peut que revenir

en surface - et en profondeur.

Pour l'historien, c'est a partir des papiers, des objets, des dits... des vies qui se
révelent et qu'on tente d'ordonner, qu'on fait connaitre ces destins allant d'une
condition modeste des confrontations avec les puissants de la France d'alors. Et par I3,
découvrir pour soi — et faire partager — ce qu'on disait a propos des célébrités :« sa
vie, son ceuvre » expression qu'on pourra mettre au pluriel « leurs vies, leurs

Ceuvres ».

Et pour Féneyrols et Saint-Antonin, outre une inscription dans ['histoire locale, et les
traces laissées, comment ne pas insister sur I'importance de cette industrie dans une
vallée qui n'y a jamais prété trop d’attention, focalisée - légitimement - sur les temps
plus anciens. Oui, Saint-Antonin a vécu une histoire qui s'inscrit aussi dans la grande
histoire, celle d'une France industrieuse et industrielle. Et le souhait que nous
formulons, c'est que cette saga soit mieux connue. Et mieux la connaitre, c'est la

reconnaitre.

Oserions-nous dire : I'aimer!?

Dominique Perchet

Christian Rodolausse




De grands
honneurs

Médaille décernée & Eloi Rodolausse en
1934 - Concours annuel d’invention de
la Foire de Paris.

Plaquette de bronze au nom de Pierre
Rodolausse avec l'inscription :

« Banquet des Tuileries offert aux maires
de France sous la présidence de

M. E.Loubet président de la République
et de Waldeck Rousseau, président du
Conseil Paris, 22 septembre 1900 ». W

(Arch. familiales)
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Ce livre parle aussi de
I'évolution du Quercy-
Rouergue, région
rurale qui se
transforme et qui est
le cadre de cette
histoire. Enfin, il est
question d'invention :
comment naissent,
vivent et meurent des
idées ou des produits.
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